OLERQNe~

Planovéni rozvoje dopravnich soustav velkych méstskych aglomeraci
DOPRAVNI SOUSTAVA MESTSKYCH AGLOMERACI: VODNi DOPRAVA

1.4.8 PRISTAVY A VODNi DOPRAVA

1.4.8.1. DEFINICE, HISTORIE, TYPOLOGIE

DEFINICE
Vodni dopravou rozumime dopravou, realizovanou na vodé.

Vodni doprava nehraje v systému MHD a pfiméstské dopravy v Ceské a v Slovenské republice
vyznamnou Glohu. M3 spiSe charakter rekreaéni dopravy (Praha i Bratislava).

V nékterych zemich v zahraniéi, kde pusobi nasi odbornici, je viak vyznam vodni dopravy, at uz
fiéni nebo namofni, mnohem vyssi. Plati to napfiklad pro takova mésta, jako je Moskva, Petrohrad
aj. Proto je potfebné znat zaklady teorie vodni dopravy a jeji navaznosti na ostatni systém
dopravni obsluhy tzemi.

RAMCOVA TYPOLOGIE VODNi DOPRAVY

Vodni dopravu délime na:

e  Ficniresp. jezernia

° amorni.

=

Vodni doprava je z principu:

e  osobni,
e nakladni nebo
e  kombinovana.

Obrazek 2: Kryté pristavisté systému Staten
Island Ferry v New Yorku, pfistavisté jsou
vybavena krytymi cekarnami s obchody a

obcerstvenim, jsou napojena na stanice
metra, které ve své podstaté supluje (na Obrazek 1: Bezplatny trajekt v systému MHD v New Yorku (pravidelné spojeni Manhattanu se Staten Island)

Manhattanu i na strané Staten Island), na
strané Staten Island je nedilnou soucasti
parkovisté systému Park and Ride

1.4.8.2 RICNi DOPRAVA

Ri¢ni / jezerni dopravou rozumime vnitrozemskou dopravu realizovanou vodnimi plavidly na
splavnych vnitrozemskych vodnich cestach tj. na fekach, kandlech, praplavech, ptirodnich a
umélych jezerech.

V Ceské republice plni Fiéni doprava funkci osobni i nakladni dopravy. Osobni doprava ma
prevaziné rekreacni charakter. Nakladni doprava se predevsim zaméfuje na prepravu tézkych
nakladt a sypkych substratd, zajistuje ndvaznost nasi vnitrozemské a namofni dopravy.
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Velkym problémem nasi ficni dopravy je splavnost fek, kterd podléhd sezonnim vykyviim. Vodni
cesty musi byt také Casto vybavovany zdymadly, kterd vodni dopravu komplikuji a zpomaluiji.
Jezerni doprava tyto problémy sice nema, na druhou stranu vsak hraje mizivou ulohu (pokud
vubec nejakou) v nakladni dopravé.

TYPOLOGIE RICNi DOPRAVY
Technicky je fiéni doprava realizovéna:

e navodnihladiné (plavidia tj. lodé a privozy, trajekty),
e pod vodni hladinou (ponorky), ptipadné
e navzduchovém polstéri nad vodni hladinou (vzndsedla).

voy

Nazvoslovi Ficnich plavidel je bohaté. Rozeznava pojmy (tucné jsou oznaceny prostredky
hromadné dopravy):

e  parnik;
° plachetnice;
° katamaran;
o jachta;

° hausboat;
° remorkér;

e vlecny Clun;
e  pfivoz,

e trajekt aj.

Mezi mala plavidla fadime:

° pramici;

° kajak a kanoi;

e vor;

e rlzné formy nafukovacich ¢lunt.

V soucasné dobé je pro pohon Fi¢nich plavidel nej¢astéji pouzivan dieslliv motor, vyjimec¢né parni
pohon nebo plachty.

VODN/ CESTY

Zakladem fi¢ni dopravy jsou splavné vodni cesty.

Splavnost feky je dana vyskou vodniho sloupce a je pochopitelné podminéna rdznymi prekazkami
na vodni cesté (napfiklad perejemi, jezy, pfehradami), rocnim obdobim (napfiklad splavnost od
unora do zdri) a charakterem (ponorem) uzivanych plavidel.

V Cechéach jsou za splavné pro komeréni dopravu povazovany ieky:

e  labe (Labskd vodni cesta = LVC);
e  Vltava (Vitavskd vodni cesta = VVC, Vitavskd kaskdda);
° Morava.

Splavné jsou také pfehrady. K nejvétSim prehradam s komercni dopravou patfi Lipno, Orlik, Nové
Mlyny, Svihov, Nechranice, Slapy, Rozkos (v pofadi velikosti).

Vyznamnou soucasti vnitrozemskych vodnich cest byvaji zdymadla (plavebni komory), umoznujici
prechod plavidla mezi rlznou drovni vodni hladiny pfed a za zdymadlem. Vyjimec¢né jsou
pouzivany lodni vytahy a zdvihadla.

RICNI DOPRAVA 0SOB

Pravidelnou vefejnou ficni dopravu osob Ize rozdélit na:

o  kyvadlovou (prevozni kyvadlovy spoj mezi dvéma pristavisti, zpravidla na opacné strané
feky, jezera i prilivu - privoz, trajekt);

e linkovou (vodni trasa, spojujici jednotlivd pfistaviste);

o vyletni (vyletni, zpravidla okruZni trasa, zacinajici i koncici ve stejném pristavisti).

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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Obrdzek 3:  Nejrychlejsi spojeni  centra
Petrohradu s Petrodvorcem zajistuji lodé na
nosnych kfidlech fady Meteor, podobné lodé
jsou  provozovany v Bratislavé, dosahuji
rychlosti kolem 60 km/h
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Obrazek 4: Systém vodniho taxi v New Yorku

Obrazek 5: Vodni taxi / vodni autobus v
systému MHD mésta Kopenhagen (Dansko)
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Nejcastéjsi formou pravidelné Ficni dopravy osob u nas je provoz parnikd. Parniky jsou
provozovany podle jizdniho fadu na trase mezi jednotlivymi FiCnimi pfistavisti. Parniky plIni
prevdiné funkci rekreacni dopravy, vyjimecné jsou soucasti méstské, priméstské nebo
meziméstské dopravy. Parniky jsou provozovany napfiklad v Praze.

Ri¢ni trajekty jsou uréeny ke kyvadlové prepravé velkého objemu osob mezi dvéma krajnimi body
naptiklad protilehlych stran feky, jezera, prllivu, nebo mezi ,pevninou” a ostrovem. Takovy
trajekt (plnici tlohu MHD) plsobi naptiklad v New Yorku (pravidelné spojeni Manhattanu se Staten
Island).

Ri¢ni trajekt zpravidla prepravuje osoby, nékdy je uréen k piepravé osobnich a vyjimecné i
nakladnich vozidel. Zelezni¢ni vozidla zpravidla prepravuje namofni trajekt, ve vnitrozemské
dopravé nema takova doprava smysl.

RICNI PRISTAVY A PRISTAVISTE

Ri¢ni pFistav je mistem pristavani vétsiho poctu Fiénich plavidel, které slou?i k nastupovani,
vystupovani a prestupovani cestujicich, pripadné k nakladani, vykladani a prekladce nakladu, ke
kotveni plavidel, k doplfovani pohonnych hmot a dalSich medii, a k drobné udrzbé plavidel.

s vy

Osobni Fi¢ni pFistav byva mistem nastupu, vystupu a prestupu cestujicich rekreac¢ni a meziméstské
ficni dopravy. Stejné jako autobusové nebo Zelezni¢ni ndadrazi Ci letisté musi byt Fi¢ni pristav
napojen na systém MHD. Ri¢ni pfistav pro osobni dopravu zpravidla nebyva sdruiovan
s nakladnim pristavem, protoZe vyzaduje jiné vybaveni. Provoz Fi¢nich pfistavl ve velkém podléha
sezonnim vykyvdm. V zimé bud' nejsou provozovany vibec nebo minildlné, Spi¢ka provozu se tyka
letnich mésicu.

PristaviSté je mistem pristavani plavidel verejné (pripadné neverejné) osobni vodni dopravy, které
slouzi k nastupovani a vystupovani cestujicich, pfipadné nakladani a vykladani nakladu.

Pristavisté je tvoreno zpravidla plovoucim molem nebo nabfeini zdi anastupnim mustkem,
uvazovacimi pacholaty a dalSim vybavenim podle potteby (prodej plavebnich listkd, obcerstveni).

RozliSovani pojm pfistav a pFistavisté je podobny rozliSovani pojmu Zelezni¢ni nadrazi a zastavka.

Obrazek 6: Vodni taxi / vodni autobus v systému MHD mésta Kopenhagen (Dansko)
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VODNI TAXI

V posledni dobé se v méstské Ficni dopravé prosazuje tzv. vodni/ticni taxi (v nékterych zemich
pouZzivaji pojem vodni autobus). Je to vefejna Fiéni doprava organizovana v kratkych intervalech
mengimi rychlymi ¢luny. Cluny jsou provozovany zpravidla na predem uréenych linkdch, mezi
predem uréenymi pfistavisti.

V turistickych lokalitach slouZi vodni taxi k pifepravé turistli po okruhu s tim, Ze na mezilehlych
pristavistich mohou turisté svobodné vystoupit, aby nasledné nastoupili bezplatné (stejny listek)
na néktery z nasledujich spoj.

Vodni taxi je moZnou alternativou méstské hromadné dopravy, pripadné priméstské dopravy
zejména tam, kde hraji vodni toky v Uzemni struktufe mést vyznamnou tlohu.

Nejznaméjsi je vodni taxi v Benatkach, méné je znamy systém vodni dopravy v Londyné, New
Yorku, Kopenhagenu nebo v Petrohradé.

Zakladem systému vodniho taxi jsou pocetnd pristavisté (ndstupni mola). V Petrohradé se
napfiklad planuje k Gc¢eldm ndstupu a vystupu systému vodniho taxi vyuzit nabrezi kanal(, ktera
jsou standartné vybavena nastupnimi ploSinami s uvazovacimi pacholaty, jeZ jsou z Urovné ulice
dostupné kamennymi schodisti.

Druhou soucasti systému vodniho taxi jsou rychlé Ficni ¢luny s kapacitou kolem dvaceti az sta
sedicich cestujicich. Cast paluby je zakrytd, ¢ast oteviend, podle podminek provozu. Doba
zakotveni nepresahuje 10 minut i s uvazanim a odpoutanim plavidla (¢luny se velmi ¢asto k molu
neupoutdvaji).

Provozovatelé vodniho taxi zpravidla neakceptuji jizdni doklady systému MHD. Divodem je ucel
takové dopravy, ktera je dominantné rekreacni a turisticka. Lodni listky se nakupuji na brehu nebo
u posadky plavidel. Vyhodné je nicméné zarazeni tohoto systému do systému integrované MHD.
V Kopenhagenu napftiklad stoji lodni listek stejné jako jizdenka autobusu MHD.

Provoz vodniho taxi je omezena klimatickymi podminkami a sezénnimi vykyvy v poptavce.
V Petrohradé je naptiklad zimni provoz vyloucen diky tomu, Ze vétSina kanall v zimé zamrza. To
vsak znacné degraduje ulohu takového systému, jakoZto systému pravidelné verejné dopravy
osob. Radi ho mezi systémy sezénni/obcasné dopravni obsluhy.

1.4.8.2 NAMORNi DOPRAVA

Namofini dopravou rozumime dopravu, realizovanou vodnimi plavidly na mofi.

Z hlediska mést a méstskych aglomeraci je namorni doprava zdrojem ¢i cilem dopravy. Velmi
vyjimecné slouZi k propojeni mésta s okolni zastavbou aglomerace, zastavbou, kterd se mize
nachdzet na stejném pobreZi, spiSe vSak lezi na protilehlych brfezich blizkych ostrov( Cci
poloostrova.

Proto do vnitiniho systému osobni dopravy vstupuje namofni doprava, stejné jako letecka
doprava, pouze svymi pristavy, pfistavisti a terminaly.
NAMORNI PRISTAVY, PRISTAVISTE A TERMINALY

Charakter pfistav(, pfistavist a terminald diktuje charakter namorni dopravy. Namof#ni pfistavy a
pFistavisté jsou zdrojem/cilem namofnich ¢ zaoceanskych plavidel (trasy béiné ve stovkdch i
tisicich km), terminaly jsou zdrojem/cilem mofskych trajektd (trasy bézné v desitkdch km).

Velké pristavy a terminaly byvaji umistény na okraji mést ¢i dokonce za jejich hranicemi.

V mnoha pfimorskych mést viak byvaji osobni pfistavy soucasti méstskych center. V takovém
pripadé to byva prijemnym obohacenim Zivota méstskych center a méstského parteru.

Trajekty na rozdil ndmornich a zaoceanskych plavidel pfepravuji cestujici spolecné s jejich vozidly,
pripadné také nakladni vozidla a ve vyjimecnych ptipadech Zelezni¢ni vozidla. U trajektd je klicova
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Obrazek 7: Systém vodniho taxi je také
planovdn v Petrohradé, potiebné prvky
tohoto systému jsou k dispozici
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rychlost nalodéni a vylodéni. Proto maji terminaly trajektové dopravy své specifické prostorové
pozadavky. Problémem v tomto pfipadé neni velky pohyb cestujicich, ale velky pohyb vozidel.

Vozidla se skupinuji pfed nalodénim na bfehu (velké plochy pro kratkodobé parkovdni vozidel) a
navic se musi na misto néjak efektivné dostat (poZadavek rychlého propojeni s pdteini
komunikacni siti, rychlostnimi komunikacemi a ddlnicemi). SlouZi-li navic trajekt Zelezni¢ni
dopraveé, dochdzi k proplétdni automobilové a Zelezni¢ni dopravy.

Umisténi takovych terminal( v centru neni z tohoto diivodu Zadouci. Pokud k nému dojde, vede to
zpravidla k devastaci métského centra a jeho zastavby.

Obrazek 8: Razeni vozidel pred nalodénim
na trajekt a nastupni muistek pro pési
cestujici, spojujici trajekt s terminalem
(Kiel, Némecko)

Obrazek 10: Trajekt spolecnosti Stena Line v Kielu (Némecko); pristav se nachazi v centru mésta

NAMORNI DOPRAVA V SYSTEMU NAVAZNE DOPRAVY

Z hlediska systému MHD je zfejmé, ze by mély byt namorni pfistavy, pfistavisté a terminaly na
tento systém vhodnym zpUsobem navazany. Zvlasté terminaly trajektd by mély byt dostupné
kapacitni/patefni dopravou - méstskou (autobus & metro) i meziméstskou (Zeleznice).

Hlavnim problémem pfistavl, pfistavist a terminal( je narazovost dopravni poptavky. Trajekty
neziidka prepravuji najednou tisice cestujicich, ktefi jsou schopni v jeden okamzik zahltit
navazujici dopravni systémy. Na druhou stranu jsou pfistavy velmi ¢asto hluchym mistem
s prakticky nulovou poptavkou.

Reseni narazGi dopravni poptavky je naro¢né na organizaci dopravy. Napfiklad systémy MHD
(metro) pocitaji s plynulejsimi vykyvy dopravni poptavky, proto jsou pro feseni navazné dopravy
problematické. Je vhodné, aby tyto systémy v prostoru pfistavu ¢i terminalu mély svou koncovou
stanici, ktera narazy dopravni poptavky zvlada lépe neZ stanice mezilehla. Vhodné je také rozptylit
dopravni proudy mezi vice systému.

Termindly trajekt( casto vyZzaduji parkovisté systému Park and Ride nebo parkovisté pro
dlouhodobé odstaveni vozidel.

Obrazek 9: V primorskych méstech je
nutné vedle kompikovaného problému
parkovani vozidel nezbytné resit i neméné
komplikovany problém kotveni
soukromych lodi a jachet (Kopenhagen,
Ddansko a Amsterodam, Holandsko)
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