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Planovéni rozvoje dopravnich soustav velkych méstskych aglomeraci
DOPRAVN{ SOUSTAVA MESTSKYCH AGLOMERACI: PESi DOPRAVA

Obrazek 1: Pési zony jsou jednou z forem
organizace pési dopravy ve méstech (pési
z0na v Heidelbergu)

Obrazek 2: Zklidnéna mistni komunikace v
sidelnim celku (spolecnd komunikace pro
automobilovou a pési dopravu - ulice bez
chodnikd, Zelenec)

Obrazek 3: Zklidnéna ulice ve stredu meésta,

sdruzujici pési dopravu s tramvajovou

dopravou  (automobilovd  doprava je
vyloucena - ulice Na Porici v Praze)
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1.4.10 PESI DOPRAVA

DEFINICE
Pési dopravou rozumime dopravu realizovanou prostrednictvim pési chlze.
Na rozdil od rekreacni chl‘.’lzeljde v pripadé pési dopravy o presun osob z bodu A do bodu B.

Pési doprava je vyznamnou soucasti dopravy ve méstech, at uz proto, ze podil pési dopravy na
celkovém vykonu dopravni infrastruktury je vysoky, nebo proto, Ze je pési doprava propojovacim
prvkem vsech aktivit na uzemi tj. prakticky vidy na pocatku a konci kazdé cesty a velmi Casto i
mezitim pfi ¢astych prestupech.

4.1.10.1 INFRASTRUKTURA PESi DOPRAVY

NEMOTORISTICKE KOMUNIKACE

Nemotoristickymi komunikacemi jsou pozemni komunikace s vylou¢enim nebo omezenym
pristupem motorové dopravy. Jsou uréeny pro pési a cyklisticky provoz.

Klasifikace nemotoristickych komunikaci
Nemotoristické komunikace délime do tfi skupin:

e  Zklidnéné komunikace D1
e  Cyklistické komunikace D2

e  Komunikace pro pési D3

Zklidnéné komunikace

Zklidnéné komunikace (funkcni tfida D1) jsou komunikace se smiSenym provozem chodcl a
motorovych vozidel (zklidneéné komunikace v obytnych zéndch a pési zény).

Zklidnéni komunikaci mGze byt selektivné zaméreno na vylouceni nebo omezeni nékladni dopravy,
pfipadné IAD. Nemusi se nezbytné tykat provozu MHD.

Zklidnéni komunikaci je zpravidla organizacnim a nékdy i stavebné-technickym opatifenim,
zaméfenym na:

e omezeni provozu motorovych vozidel,

e zvySeni bezpecnosti chodcd,

e  zkvalitnéni Zivotniho prostredi obytné zastavby (Obrdzek 2),
e zhodnoceni prostiedi zastavby méstskych center (Obrdzek 3).

Organizacni zklidnéni komunikace je zajisténo dopravnim znacenim:

e omezujicim rychlost motorovych vozidel,

e omezujicim prijezdnou a nakladni dopravu, vjezd vozidel nad 3,5 resp. 6 tun,

e vymezujicim ¢as pro obsluznou dopravu,

e omezujicim stani a parkovani motorovych vozidel,

e jednosmérné usmérnujici provoz vozidel, znemoznujici prijezd oblasti a odvadéjici
vozidla z oblasti na obchvatné komunikace.

Stavebné-technické zklidnéni komunikace je zajisténo:

! Rekreaéni chiizi (pési turistikou) rozumime odpotinkovy pohyb, zalozeny na p&3i chizi. Z principu tedy nejde
o dopravu, tj. o pési spojeni zdroje a cile dopravy. Jde o chiizi za u¢elem oddychu, rekreace, turistiky ¢i sportu.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE



OLBRQN "

Planovéni rozvoje dopravnich soustav velkych méstskych aglomeraci
DOPRAVNI SOUSTAVA MESTSKYCH AGLOMERACI: PESI DOPRAVA

e Upravou smérového vedeni trasy v ptimé ulici (zalomeni trasy),
e  zuZenim vozovky na vjezdu do zony,

e zvySenou Urovni vjezdl do zény a prechodu (Obrdzek 4),

e  retardéry (Obrdzek 5),

e vjezdovymi branami,

e vysuvnymizabranami vjezdu.

Cyklistickd komunikace

Cyklisticka komunikace (funkcni tfida D2) je komunikace svyloucenou nebo omezenou
motorovou dopravou, urcenou zejména pro provoz cyklistické dopravy nebo pro provozovani
cykloturistiky a cyklistického sportu (cyklistické stezky a cyklistické pruhy/pdsy).

Déle viz cyklistickd doprava

Komunikace pro pési

Komunikace pro pési (funkini trida D3) jsou komunikace s vyloucenou nebo omezenou
motorovou dopravou, uréené zejména pro provoz pési dopravy (chodniky a pési stezky).

TYPOLOGIE INFRASTRUKTURY NA PESICH KOMUNIKACICH

vvr

Nositelem pési dopravy jsou ve méstech (podrobnéji viz ddle):

o  chodniky,

°  pésistezky,
e  podchody,

e pésitunely,
*  nadchody,

o pésimosty,
e  schodisté (schody),
e pésirampy,
e  prichody,

° pasaze,

° podloubi,

o pésizony,

e  pésibulvary,

vy

e  pésipromenady.
Pési dopravé slouzi také:
e  npamesti,
e parky,
e  objekty dopravnich terminal( ¢i komerénich a spolecenskych center.

Soucasti pésich tras v pési dopravé je / jsou (podrobnéji viz ddle):

o  zabradli,

°  vytahy,

e  zvedaci plosiny (pro osoby se sniZzenou pohyblivosti),
o  eskalatory (pohyblivé schody),

e  pohyblivé chodniky (traveldtory) atd.

Pési doprava casto sdili spolec¢nou infrastrukturu s:

o  cyklistickou dopravou (spolecné pési a cyklistické stezky, Obrdzek 6);

e automobilovou dopravou (prechody pro chodce nebo mistni komunikace bez chodnikd,
zklidnéné komunikace, Obrdzek 2),

e tramvajovou dopravou (pési zény se spolecnym pésim a tramvajovym provozem),

e dopravnimi terminaly (prichody nddraznimi budovami).

V moderni dobé pési doprava Casto sdili spole€nou infrastrukturu s komercnimi objekty, které
vyuzivaji faktu velké koncentrace osob (viz pojem komercializace dopravy).
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Obrazek 4: Zvysena uroven vjezdu do
obytné zény (zde ochrana prechodu a
zpomaleni vozidel na vjezdu do obce,
Zelenec)

Obrazek 5: Retardér na vjezdu do obytné
z6ny (Zelenec)

r -
s

Obrazek 6: Spolecna pési a cyklisticka
stezka (Zelenec)
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Obrazek  7: Klasicky  chodnik ™ podél
automobilové komunikace (zdmkova dlazba)

Obrazek 8: Klasicka podoba pési stezky
(Kodari, Dansko)

Obrazek 9: Bézny pési prechod ve meésté
fizeny SSZ (soucdsti svetelného signdlu je i

Casovy udaj o dobé, ktera zbyva pro
bezpecny prechod - ulice Revolucni v Praze)
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CHODNIK (PESi STEZKA, PESI CESTA)

Chodnik

Chodnik je oddélend nebo samostatna ¢ast pozemni komunikace, uréend pro potreby pési
dopravy.

Zpravidla se jedna o oddéleny pruh podél automobilové komunikace (z jedné nebo z obou stran,
Obrazek 7), podél budovy ¢i souboru budov resp. oploceného arealu nebo o zcela samostatné
téleso pozemni komunikace, zpravidla napfi¢ terénem, jako jsou stavebni parcely, parky, pole, lesy
ap.

Chodniky spojuji navzdjem zdroje a cile dopravy (vchody do objekt(i) a také stanice a zastavky
hromadné dopravy ¢i nastupni/vystupni mista IAD. Velmi ¢asto spojuji zstavbu na jedné strané
s obrubniky automobilovych komunikaci na strané druhé.

Pokud jsou chodniky propojeny navziajem podchody ¢i nadchody, pak tvofi ucelenou
infrastrukturu p&si dopravy. Castéji jsou viak propojeny Groviiovymi piechody, které nevyhovuji
objektivni potfebé prostorové segregace pési dopravy od ostatnich druhd doprav. Tato segregace
vyplyva z potifeby ochrany bezpec¢nosti chodcl.

Vybaveni a technické parametry chodnikl jsou popsany dale.

Pési stezka

V nezastavéném Uzemi byvaji chodniky nazyvany stezkami.

Pési stezkou tedy rozumime samostatnou pozemni komunikaci, ur¢enou pro pési dopravu ¢i pro
rekreacni chlzi / pési turistiku, ktera prochazi volnou pfirodou nebo jinym nezastavénym
prostorem.

Na rozdil od chodniku nema pési stezka vidy zpevnény povrch (Obrdzek 8). Velmi €asto neslouzi
pési dopravé, ale spiSe pési turistice. Pési stezky byvaji velmi ¢asto sdruzovany s cyklistickymi
stezkami (Obrdzek 6).

Pési cesta
Pési cesta je obecny pojem v pési dopravé (obdoba pojmu dopravni cesta). V technickém slova

smyslu vyjadfuje funkci nositele pési dopravy a rekreacni chize bez ohledu na konkrétni
technickou konstrukci télesa.

Obecné pojem pési cesta vyjadrfuje:

e ucelenou infrastrukturu pési dopravy, spojujici vsechny zdroje a cile dopravy v daném
Uzemi a také stanice & zastavky hromadné dopravy nebo ndstupni/vystupni body IAD
(viz definice vyse),

e  sekvenci dil¢ich prvki pési dopravy ve sméru od zdroje k cili tj. z bodu A do bodu B2,

Pé&si cesta v obecnosti prekryva pojmy chodnik, stezka, podchod, nadchod, schody, priichod, ale
také napfiklad bulvar, promendda apod. P&si cesta je vybavend eskalatory, pohyblivymi chodniky
aj.

SAMOSTATNE OBJEKTY NA PESi CESTE

Pfechod

Pfechodem rozumime ¢ast pozemni komunikace, ur¢enou pro provoz automobilové ¢i napfiklad
tramvajové dopravy, ktera je sou¢asné uréena pro urovriovy pfechod chodcl z jedné strany na
druhou ¢i z jedné strany na nastupni ¢i jiny ostrlivek ap.

? p&gi spojeni dvou bodU vyjadfuje také pojem pési trasa.
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Prechody jsou soucasti pozemni komunikace ¢i kolejového télesa. Jsou oznaceny vertikalnim a
horizontdlnim znacenim. Pfechody maji soustredit pricné prechazeni komunikace do uzkého
pruhu, coz vytvari predpoklady k tomu, aby byla automobilova ¢i tramvajova doprava plynulejsi a
bezpecnéjsi. Problém je donutit chodce prechazet na pfechodu a ne na libovolném misté
komunikace. Ktomu slouZi fada opatfeni vcetné zakazu, zabradli, travnatych ostrlvkd mezi
chodnikem a komunikaci apod.

Bezpeénost pési dopravy: Hlavnim problémem prechod( je zabezpeceni bezpecnosti chodcu.
Proto byvaji pfechody doplnény fadou opatfeni, ktera zpomaluji proud vozidel (zvysené téleso
prechodu, retardéry apod.). Nékteré prechody byvaji dodate¢né nasvécovany, pfipadné vybaveny
vystraznou signalizaci.

K zajisténi bezpecnosti chodcl v obousmérném provozu byva prechod rozdélen na dvé Casti
délicim ostrivkem (ten byvd navic chrdnén betonovymi zdtarasy). Na kritickych mistech je uzivano
zabradli k tomu, aby vymezilo zénu cekani pfed pfechodem a nasledné prechazejici proud chodc.
V rdmci délicich ostrivk( uprostfed komunikace je uZivano zig-zag usporadani pési trasy, které
pési proud zpomaluje a soucasné vytvari vétsi prostor pro cekani pred navaznym semaforem.

Nékdy byva toto zig-zag usporadani vymezeno zabradlim.

Osoby se snizenou pohyblivosti a nevidomi: Pfechody byvaji vybaveny vodicimi pasy pro
nevidomé (vodorovné pdsy kolmé k ose vozovky). Chodnik vmisté prechodu musi mit
snizeny obrubnik (vyskovy rozdil 20 mm oproti vozovce, Obrdzek 10) a musi byt
vybaven signdlnimi pasy, spojujicimi varovné pasy, umisténé po délce snizeného obrubniku
s vodicimi liniemi.

Signalizace: Casté je vybaveni prechod(i svételnou signalizaci, tlacitky pro chodce a na
uroviovych prechodech pres Zeleznicni téleso i sklopnou zavorou. V ruskojazyéném prostredi je
bézné vybaveni prechodll a viibec celého SSZ informacénim signalem o zbyvajicim ¢ase do ukonceni
resp. zahajeni doby pro pfechod. U nas se tato signalizace teprve zkousi (Obrdzek 9).

Pfechod chodcli pres téleso pozemni komunikace nebo kolejové téleso je mistem s velkym
bezpecnostnim rizikem pro chodce (ktefi jsou nerovnym partnerem ve stfetu s projizdéjicim
vozidlem). Nejucinnéjsim bezpecnostnim opatfenim v pé&si dopravé je jeji prostorova segregace od
ostatnich (konfliktnich) druh doprav. V mistech kfizeni dopravnich proudl se jednd o vyskovou
segregaci pomoci mimourovnovych pfechodi tj. podchodt a nadchoddi.

Mimodurovriové prechody se navrhuji vidy:

e narychlostnich komunikacich s navrhovou rychlosti > 70 km/h,
° pfiintenzité vozidel nad 2500 voz/h a intenzité pésich nad 2000 osob/h.

Podchod

Podchodem rozumime stavebni objekt, umistény pod pozemni komunikaci nebo kolejovym
télesem, ktery slouzi k bezkonfliktnimu kfiZzeni pésiho proudu a provozu nad nim.

Hlavni funkci podchodu je zvySeni bezpecnosti chodcl. Vyssi bezpecnost chodcl vsak byva ve
vétsiné pripadl vyvazena nizsim pohodlim chlize.

Zakladnim problémem podchodl je vySkovy rozdil Grovné pozemni komunikace a podchodu.
V tomto smyslu existuji dva zdkladni druhy podchodu:

e  podchod, pristupny z urovné pozemni komunikace schodistém nebo rampami (tento
podchod predstavuje komplikaci pro osoby se sniZzenou pohyblivosti),

e podchod (prichod), prochazejici pod zvySenym télesem pozemni komunikace di
kolejového télesa (tento podchod komplikuje eventudlini potfebu ndvaznosti pésich tras
a pozemni komunikace - casto feseno dodatecnymi schodisti nebo rampami).

Ve velkych méstech byvaji podchody vybaveny eskalatory. Ve méstech s podzemni drahou
(podzemni tramvaj, metro) navazuji podchody na horni vestibuly téchto dopravnich systém.

Podchody v husté zdstavbé center mést vytvafi ¢asto ucelenou sit. V centrech mést navic byvaly
v urcité dobé podchody pojimany jako podzemni pasaze (Obrdzek 11), kde je dopravni funkce
spojena s funkci obchodni. Dnes, v dobé zvySenych pozadavkd na kvalitu prostfedi obchodnich
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Obrazek 10: Prechod se svételnym
signalizacnim zatizenim (Praha Kldnovice)

Obrazek 11: Pési podchod sdruzeny s hornim
hornim vestibulem metra a podzemnim
vchodem do komerc¢niho centra (podchod
na ndmésti Republiky v Praze)
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PRUCHOZI PROFIL PESI TRASY:

Vyska prlchoziho prostoru je:

-2,5m.

PRUJEZDNY POZEMNICH

KOMUNIKACI:

PROFIL

Vyska prajezdniho prostoru je:

- 4,80 m u ddlnic, rychlostnich silnic a
silnic . a Il tridy,

- 4,50 m u silnic lll. tfidy a mistnich
rychlostnich a sbérnych komunikaci,

- 420 m u mistnich obsluznych
komunikaci a u¢elovych komunikaci.

PRUJEZDNY KOLEJOVEHO

TELESA:

PROFIL
Vyska prichoziho prostoru je:

- cca 6,5 m u Zelezni¢niho télesa,
-cca5-6,5m utramvajového télesa.
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pasazi, je vsak toto feSeni jiz problematické a to zejména vzhledem k vySkovym pomérim

Minimalni Sitka podchodu v pési dopravé je 3 m, minimalni svétld vyska 2.8 m, optimalni svétla
vyska je > 3 m. V ojedinélych pripadech mUze byt svétld vyska podchodu 2,5 m (prichozi prostor
pési trasy je 2,5 m).

Svétla vyska podchodu je uréovana potfebou minimalniho vyskového rozdilu Gdrovni komunikace a
pési trasy (3,5 - 3m). Ovliviuje ji konstrukce télesa vozovky (cca 0,5 m). Na druhé strané by
podchod nemél vytvaret pocit stisnéného prostoru (Obrdzek 25).

Pési tunel
Pé&si tunel je tunelovy objekt, ktery slouZi k pfesunu chodcl pod zemi.

Na rozdil od podchodd nejsou pési tunely stavebné svazany s konstrukci vozovky pozemnich
komunikaci, jedna se o nezavislé stavby.

Pé&si tunely resi velmi Casto propojeni dvou stavebnich objektl pod zemi, nebo propojeni pésich
tras pod terénnim masivem (viz napriklad pési tunely pod Vitkovem v Praze nebo pési tunely
v Salzburku).

Pési tunely velmi ¢asto plni funkci podchodu nebo prichodu. Byvaji ¢astou soucasti dopravnich
terminald (viz napriklad pési tunel, spojujici termindly A a B na letisti ve Frankfurtu).

Po strandach jsou zpravidla dostupné schodisti, pésimi rampami, vytahy Ci eskaldtory. Delsi pési
tunely byvaji vybaveny pohyblivymi chodniky (traveldtory).

Nadchod

Nadchodem rozumime stavebni objekt, umistény nad pozemni komunikaci nebo kolejovym
télesem, ktery slouzi k bezkonfliktnimu krizeni pésiho proudu a provozu pod nim.

Funkce podchodu a nadchodu v dopravnim systému je stejnd. Cilem je zajistit bezpecné a snad i
pohodInéjsi vykfizeni pési dopravy s ostatni dopravou.

Problematika podchodu a nadchodu je sice v né¢em podobna, ale v néem se lisi. To co spojuje
oba typy objektd, je ¢asta nezbytnost schodist, které komplikuji pési trasy. Z hlediska vertikalniho
clenéni je prfitom vhodnéjsi podchod nez nadchod, protoZe v druhém pripadé je prevyseni az
dvojnéasobné (nadchod musi respektovat prijezdny profil pozemnich komunikaci nebo kolejového
télesa a ten je vétsi, neZ prichozi profil pési trasy - viz pozndmka vedle). Naopak zfizeni podchodu
byva Casto drazsi a technicky komplikovanéjsi nez nadchod.

Idedini je, pokud je podchod realizovan spolu s kfizici komunikaci, protoze jeho dodatecna
instalace komplikuje po dlouhou dobu provoz.

V pfipadé podchodu znepfijemriuje Zivot jejich provozovateliim i chodclim podzemni vihkost a na
ni navazujici Spina, v pfipadé nadchodl jejich otevienost povétrnostnim podminkam. V obou
pfipadech je idedlni, pokud navazuji na sousedni objekty tj. napfiklad na podzemni ¢i nadzemni
pasdze - vtom se moznosti podchodl a nadchodu nelisi.

Pési most, pési lavka
Pési most je mostni objekt, ur¢eny k pfesunu chodcli nad zemi.

Pojem pési lavka vyjadfuje subtilnéjsi konstrukci pésiho mostu.

Pé&si mosty resi velmi ¢asto propojeni dvou stavebnich objektl nad zemi, nebo propojeni pésich
tras nad terénnim zlomem, nad vodnim tokem, nad zahloubenou komunikaci apod. P&si mosty
velmi ¢asto plni funkci nadchodu. Po stranach jsou zpravidla dostupné schody a pésimi rampami.
Pési mosty byvaji velmi ¢asto sdruzené s mosty pro cyklistickou dopravu ¢i cykloturistiku.

Stejné jako silnicni ¢i Zelezni¢ni mosty, Ize pési mosty délit na:

o pilifové (mosty se zdola podpiranou mostovkou) a
e  zavésSené (mosty se shora zavésenou mostovkou).

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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Nejcastéjsi konstrukci zavésenych mostl jsou mosty visuté (mosty, zavésené na kotvdch nebo na
lanech).

Pé&si mosty byvaji ¢asto soucasti konstrukce silni¢nich ¢i Zelezni¢nich mostu. V tomto pfipadé maji
vlastni mostovku, ktera je uloZzena na spolecnych pilitich s hlavnim mostem. Ddvodem k oddéleni
konstrukci hlavni a pési mostovky byvaji odlisné potreby na jeji nosnost. Pokud jsou chodniky pro
pési soucasti hlavni mostovky, pak zbytecné zabiraji misto na masivnéjsi konstrukci, tj. jsou drazsi.
Naopak mosty s oddélenou mostovkou vedou k Uspore naklada.

Schodisté

Schodisté je stavebni objekt, ktery slouzi k pésimu prekondni vyskovych rozdilli dvou vyskovych
urovni, naptiklad dvou podlazi. Zakladnim stavebnim prvkem schodisté je schodistovy stupen.

K rozhodujicim technickym parametrim schodisté patfi: sklon, vyska stupné a Sifka schodnice,
prichodna a podchodna vyska.

Podle sklonu délime schodisté na:

e rampy - sklon od 0° do 7%,

e rampovd —sklon od 7° do 20° (vysky stuprii 80 — 130 mm),
e mirna—sklon od 20° do 25° (vysky stupriti 130 — 150 mm),
o  béina - sklon od 25° do 35° (vysky stuprid 150 — 180 mm),
e  strma —sklon od 35° do 45° (vysky stuprid 180 — 250 mm).

Sklon schodisté vyplyva z poméru vysky a Sitky schodistového stupné. Naptiklad u béiného
schodisté (sklon mezi 25° a 35°) se pocita podle vzorce:

2*h + § =600mm az 630mm, kde

h je vyska stupné a
Ve . vy 4
Sjejehosirka".

Celkova sitka schodisté se doporucduje minimalné 2 m, svétla vyska priachoziho profilu 2,5 m.

Z hlediska pési dopravy mizeme schody rozdélit na schody venkovni a schody vniténi, s tim, Zze v
pési dopravé jsou Castéjsi schody venkovni. Hlavnim problémem venkovnich schodd je skuteénost,
Ze jsou vystaveny povétrnostnim podminkam, tj. také desti, snéhu a ndledi. Témto podminkdm
musi byt pfizplsoben material schodist. Frekventované schodisté lze vybavit vytdpénymi
schodistovymi stupni a podestami.

Pési rampa

Pési rampa je objekt nebo zafizeni, které slouzi k prekonani vySkového rozdilu na pési trase
s vyloucenim nezbytnosti schodd. MUze se jednat o Sikmou plochu nebo mostni objekt.

Cilem rampy je usnadnit Zivot lidem, pro néz schody predstavuji zavaznou komplikaci. Mohou to
byt lidé na invalidnich vozicich, lidé s kocarky ¢i voziky, seniofi apod. Sklon rampy v pési dopravé
se pohybuje v rozmezi od 0° do 7°.

Rampy mohou byt soucasti schodisté, ale také rozsahlé objekty zpravidla mostniho charakteru.
Principialné predstavuje rampu i tahlé stoupani na naspu.
Prichod

Priichodem rozumime ¢ast stavebniho objektu, slouZici ke kfizeni pési trasy a ostatnich funkci
tohoto objektu.

* Viz dale

* Je-li tedy vygka stupné 15 cm, pak je jeho vhodné $itka 30 cm.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

Obrazek 12: Pési lavka jako soucast zakladni

mostovky Trojského mostu v Praze

(zavésend konstrukce mostu)

10

i T [

TERMINOLOGIE SCHODU:

1 - podesta

2 - mezipodesta

3 - nastupni rameno

4 - vystupni rameno

5 - schodistova zed'

6 - zabradli

7 - zrcadlo (prostor mezi rameny schodisté)
8 - jalovy stupen

9 - ukoncovaci stupen

10 - vystupni ¢ara

Schodistové rameno — $ikma konstrukce o
nejméné 3 schodistovych stupnich, ktera
spojuje dvé riizné vyskové Grovné.

Schodnice — Sikmy nosnik  podporujici
schodistové rameno nebo schodistové
stupné.

Schodidtovy stupefi— konstrukéni prvek,
ktery umoznuje prekonavat urcitou vysku a
délku jednim normalnim krokem.

Stupnice—  horni  vodorovna plocha
schodistového stupné, na kterou se
naslapuje.

Podstupnice —  predni  svisla plocha
schodistového stupné.

Celo stupné— bocni svisld  plocha

schodistového stupné.

Zdroj: www.wikipedie.cz
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Obrazek 13: Moderni patrova pési pasaz
komercniho centra (ndkupni centrum Harfa v
Praze) - soucasti centra je podzemni
parkovisté systému Park and Ride dostupné
vytahy a eskalatory
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Za pruchod je povaZzovan uroviiovy podchod5 pod pozemni komunikaci ¢i kolejovym télesem.
Casté jsou prichody komerénimi objekty, administrativnimi budovami nebo dopravnimi
terminaly.

Priichody komercnimi objekty jsou velmi Casto komercializovany - jsou sdruzovany s pésimi
pasazemi.

Minimalni Sitka prichodu v pési dopravé je 3 m, minimalni svétla vyska 2.5 m.

Za prichod byva povaZovana také pési cesta mezi dvéma sousedicimi stavebnimi objekty. Pak
nebyva zastresena.

Pasaz

Pasaz je prlchod stavbou, ktery je vybaven obchody, restauracemi apod. Spojuje tedy dopravni
funkci s funkci obchodni a spolecnskou.

Spojeni dopravni funkce s obchodni funkci je velmi vyhodné pro obchod, ktery cerpa z velké
koncentrace chodcl. Méné vyhodné je viak pro pési dopravu, ktera vyzaduje bezproblémové
primé spojeni protilehlych koncl prichodu. Pfi koncipovani funkcnich parametr( pasaze je nutné
volit pfiméfeny kompromis. V realu se vsak prosazuje spise obchodni funkce pasaze a ta je pak
pro pési dopravu spise komplikaci nez uZitkem.

Technicky jsou pasaze urfitym patrem prichozich objekti nebo samostatnym zastieSenym
objektem, umisténym mezi jednotlivymi stavbami. Casté jsou navazujici pasaze, tvotici uceleny
vnitini systém prdchodu blokem budov. Nékteré pasaze jsou vicepatrové, prvni, druhé a dalsi
patra tvofi ochozy s vchody do dalSich obchodU (Obrdzek 13).

Slepé pasaie (pasdZe bez mozZnosti prichodu objektem) nelze povazovat za soucast pésich tras
pési dopravy. Jmenuji se tak, aniz by fakticky jimi byly. Pouze je opticky pfipominaji.

V novych komercnich objektech jsou vnitfni pasaze zplisobem vnitfni organizace pésich proudd
stavby. Pési provoz zde nema charakter pési dopravy, tj. pfesunu chodcd z mista A na misto B. To
se tyka také novych administrativnich a spole¢enskych komplexd apod.

Vzhledem k tomu, Ze maji pasaze i odpocinkovou funkci, byvaji casto vybaveny lavickami ¢i jinymi
misty pro sezeni, rdznymi prodejnimi kiosky, bankomaty, reklamami, ale také zeleni, vodnimi
plochami ¢i vodotrysky, artefakty apod. Orientaci chodcli usnadinuje unifikovany informacni
systém. Pasaze jsou vidy osvétlené.

Podloubi

Podloubi je prostor v pfizemi predni ¢asti domu, ktery je oddéleny od okoli sloupy nebo pilifi a
slouzi pési dopraveé.

Jednotliva podloubi ¢asto na sebe funkéné navazuji a tvori ucelenou pési trasu. Hlavni vyhodou
podloubi je fakt, Ze jsou chodci kryti proti desti a snéhu. Podloubi také rozsifuje pricny profil ulice.

Podloubi ¢asto vyuzivaji kontakt s chodci ke zfizovani rliznych obchodd.

Podloubi je béZné ve stredovéké zastavbé a také v soudobych centrech romanskych mést. Dnes
se zfizuji zfidka, zpravidla proto, Ze nejsou ekonomicky vyhodna pro developery objektd. Re$enim
by mohlo byt stfedovéké opatreni, spocivajici ve stanoveni stavebni ¢ary pro prizemi a dalsi
nadzemni patra objektd.

Pési zéna

Pé&si zona je soubor pozemnich komunikaci ve méstech, kterd je vyhrazena pouze pro pési provoz,
pfipadné pro navazujici provoz nékterych prostredkd MHD (nejcastéji taxisluZba a tramvaje).

Cilem péSich zdn je zklidnéni prostiedi zastavby mést vymisténim ostatni dopravy a zejména pak
dopravy automobilové. Pési zony se proto nejvice uplatiuji v historickych centrech mést (Obrdzek

> Tj. podchod, ktery je p¥istupny bez nezbytnych schodi & rampy.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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1; Obrdzek 14), mohou vsak byt i soucasti soubord novych objektl se segregovanou dopravni
obsluhou.

Pési zény vyznamnym zplsobem zhodnocuji okolni zastavbu, soucasné vsak komplikuji jeji
zasobovani. Zasobovani tak mlZe byt organizovano bud z druhé strany objektl (coZ je casto
nemoZzné), nebo ve vyhrazené dobé v noci a rano.

Pési zony harmonicky sdruzuji dopravni funkci s funkcemi odpocinkovymi. Dopravni funkce je
naplnéna pésim propojenim stanic a zastdvek MHD ¢i parkovist IAD (zpravidla na okrajich pésich
z6n) s jednotlivymi objekty zastavby (zpravidla uvniti pésSich zén)e. Odpocinkova funkce je
naplnéna obchody, restauracemi, bary a kavdrnami, misty pro posezeni a velkym mnozZstvim
turistickych a odpocinkovych atrakci a aktivit. Vhodna je navaznost pésich zon na méstské parky.

Pro kvalitu pésich zon jsou dllezité:

e  stupen vnéjsi ochrany bezpeci chodc(,
e  pfizplsobeni pohybu osob se snizenou pohyblivosti (bezbariérovost),

e vybavenosta
o celkova architektonickd hodnota prostredi.

Pési bulvar
Bulvar je Sirokd méstska ulice. P&si bulvar je Siroka méstska ulice, uréena k pésimu provozu.

Bulvéry byly historicky zfizovany v mistech byvalych méstskych hradeb, v tomto pfipadé maji tedy
vici méstskému centru tangencidlni charakter. Representativni bulvdry byly také budovany
v radidlnich smérech, zpravidla v hlavnich smérech vstupu do mésta (podél historickych
dostrednych cest).

Hlavnim smyslem bulvaru je jejich representativnost, kterd se promita nejen do jejich sitkového
usporadani, ale také do Urovné a charakteru vybaveni. Bulvary maji velmi ¢asto parkovou tpravu,
ktera zdlraznuje jejich statut velkorysé hlavni tfidy. Obchodni vybavenost neni pro bulvary
podminkou, jde spiSe o vyjadieni dlstojného prostiedi pro chizi ¢i pro jizdu.

PfestoZe jsou pési cesty na bulvarech ¢i pési bulvary urceny predevsim chodclim, ne vidy nabizi
pro chiizi maximalni pohodli. DGvodem je zejména délka pésich tras a také to, Ze bulvéry slouzi
dopravé jen formalné, klicova je jejich opticka hodnota.

Historicky byly bulvary vysledkem velkorysého urbanismu, ktery ne vidy respektoval stdvajici
zastavbu a také funkcéni potfeby mésta. Naopak byly mistem soustfedéni nejreprezentativnéjsich
budov mésta, které starSi neusporadanou zdstavbu nahrazovaly. Budovy a jejich fasddy podél
bulvaru jsou vystavovany na odiv, coZ vsak pési dopravu pfilis nepodporuje. To je také divod, pro¢
bulvéry ¢asto vyznivaji samoucelné.

P&si bulvary byvaji soucasti méstskych bulvart (po obou strandch ¢i na jedné strané) nebo jsou na
misté byvalych Sirokych ulic zfizovany samostatné. V druhém pfipadé byvaji komunikace pro
automobilovou dopravu vymistény zcela nebo vyznamnym zplsobem potlaceny. P&si bulvary
zpravidla spojuji dvé vyznamné dominanty mésta - napfiklad nadrazi s hlavnim naméstim nebo
vitéznou branu na vstupu mésta s budovou presidentského palace, parlamentu, méstského muzea
atd. Bulvéry také ¢asto spojuji vyznamné méstské parky.

V dnesni dobé, kterd se vyznacuje vétsi Uctou k historickému dédictvi mést a také k vlastnickym
pravim, se nové bulvary mohou objevovat pouze vramci vystavby novych sidlist nebo
administrativnich ctvrti. Zde bulvary tvori zakladni kompozicni osu nové urbanistické koncepce.

V nové zastavbeé jsou pési bulvary zfizovany v hlavni ose, zatimco tepny ostatni dopravy bud' v jiné
vyskové urovni ¢i v druhé paralelni ose (v obchvatu), zpravidla oddélené od pésiho bulvaru prvni
frontou zastavby.

V ruskojazyénych zemich se pojem bulvar vyjadfuje slovem prospekt.

® Zastavbu bé7né tvoii bytové domy, administrativni objekty, obchodni domy, divadla a jin kulturni zafizeni a
také dopravni termindly apod. Jesté Castéjsi jsou polyfunkéni objekty. V centru jsou bézné pamatkové
objekty a objekty turistickych atrakci.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

-’: "
;MEWN;_

i '?v:iwmﬁﬁ:

Obrazek 14: Systém pésich tras v Praze tvori
uceleny systém pési zény historického centra
mésta (Vaclavské namésti, ulice Na Prikopé,
Ovocny trh, Staroméstské namésti
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Pési promenada
Pési promenada je pési cestou, uréenou k prochazeni (prochdzkovd cesta).

Prochazeni je charakteristické pro lazenska mésta, pfimorskd mésta nebo pro mésta na brehu
vyznamnych jezer eventudlné vodnich tok(. Proto jsou promenady zfizovany zejména zde.

Promenddy slouzi prioritné oddychu a rekreaci, méné pak pési dopravé. Ve své podstaté jsou
spiSe urbanistickym nez dopravnim prvkem.

ZARIZENi PODPORUJICI PESI DOPRAVU
Soucasti pésich tras byva velmi ¢asto:

e Zzdbradli,

e  ochranné zdi,

° mobilni betonova zabrana,

e  vodorovné a vertikalni znac¢eni chodnika,
e informacni systém,

e  svételna signalizace.

K zafizenim podporujicim pési dopravu patfi zejména zdvihaci a prepravni zafizeni:

e  vytah,

e  zvedaci plosina,

e  eskalator,

e pohyblivy chodnik.

Zabradli

Zabradli je pevny nebo prenosny prvek, ktery po strané lemuje pési komunikaci za ucelem jeji
ochrany a prostorového vymezeni, pripadné jako ruéni opora pfi prekonavani vyskového rozdilu
na schodech a rampdch.

Vyska zabradli se urcuje podle vyskového rozdilu prostoru pred a za zabradlim:

Vyskovy rozdil Vyska zabradli
<3m 0,9m
3-12m 1,0m
12-30m 1,1m
>30m 1,2m

Zabradli se nemusi umistovat tam, kde je vyskovy rozdil mensi jak 3 m a odstup pési komunikace
od vyskového zlomu vétsi jak 1,5 m.

Zabradli je konstruovano z drevénych, kovovych ¢i kamennych materidld  (napfriklad
prefabrikované betonové desky). Vyplné zabradli musi zajistit, aby chodci (zejména pak déti)
nepropadli pod jeho hornim madlem.

Prenosné (mobilni) zabradli slouZi k provizornimu vymezeni pési trasy nebo pohybu chodcu. Je
vyrabéno z kovovych materiadlG. Standardni rozmér jednoho panelu je cca 2,5x 1 m.

Ochranné zdi

Ochranné zdi v pési dopravé slouzi k fyzickému rozdéleni pési trasy od ostatniho provozu na
dopravni siti. Jsou uréeny zejména k ochrané bezpeénosti chodcu.

Obecné ochranné zdi slouZi také ke zpevnéni okraje pési trasy v misté vyskového zlomu. Tyto zdi vsak na tomto
misté nemdme na mysli.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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Ochranné zdi slouZi zejména k tomu, aby vozidla na pozemnich komunikacich s hustym rychlym
provozem neohroZovala bezpecnost na chodnicich podél vozovky. Jedna se o pfipady, kdy nelze
obrubniky a zabradli povazovat za dostate¢nou ochranu chodcli, a chodnik nelze zabezpecit
dostate¢nym odstupem od vozovky.

Ucelem ochranné zdi je pFipadné odrazit motorové vozidlo zpét do vozovky a nevpustit ho na
chodnik. Proto plni ochranna zed predevsim funkci svodidla.

Ochranné zdi jsou konstruovény pfedevsim z kamennych materiald. Jejich vyska odpovidé z jedné
strany normativni vysSce svodidla a z druhé strany normativni vysce zabradli. Jedna se o vysku 0,9 -
Im.

Mobilni betonova zabrana
Mobilni betonova zabrana slouzi k ochrané chodcti na chodnicich nebo na prechodu pro chodce.

Ma stejnou funkci, jako ochranna zed'. Vedle svych mechanickych funkci plsobi i opticky, protoze
je vyrazné barevné oznacena. Usmérnuje proud vozidel. Nejen, Ze fakticky zvySuje bezpeci chodct,
ale také prispiva k jejich subjektivnimu pocitu bezpedi.

Umistuje se na obou strandch vozovky v misté shromazdovani chodct pfed pfechodem a také
uprostied - v misté déliciho ostrlivku.

Vyska mobilni betonové zabrany nad vozovkou se pohybuje kolem 50 cm, Sitka zakladny kolem
45 cm a délka jednotlivych blok(l od 1 do 2 m. Z dlivod( bezpec¢nosti automobilové dopravy je
vhodné poutzivat krajni dily se zkosenou plochou, které zabrani celnimu stfetu vozidel se
zabranou.

Vodorovné a vertikdIni znaceni chodnikd

Systém vodorovného a vertikalniho znaceni chodnik(l je soucasti obecného vodorovného a
vertikdlniho znaceni na pozemnich komunikacich. Vodorovné znaceni je predstavovano bilymi
Carami a symboly, zpravidla varujicimi pred moznym stfetem s jinym druhem dopravy. Vertikalni
znaceni predstavuji dopravni znacky oznadujici zaatek a konec stezky pro chodce respektive
spolecné pési a cyklistické stezky.

OOOD

Obrazek 16: Dopravni znacka: stezka pro chodce, konec stezky pro chodce, spolecna pési a cyklistickd stezka,
spole¢nd podélné rozdélena stezka

Obrazek 17: Dopravni znacka: obytna zéna, prechod pro chodce, zakaz vstupu chodcl, podchod nebo nadchod

Informacni systém

Pési trasy maji vlastni informacni systém, skladajici se z ukazateld sméru a informacnich map.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

Obrazek 15: Umisténi dopravni znacky
oznacujici poc¢atek pési a cyklistické stezky
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Obrazek 18: Vytahy a eskalatory slouzi
vertikalni prepravé osob v dopravnich
termindlech, obchodnich a spolecenskych
centrech, velmi ¢asto jsou soucdsti vnéjsich
pésich tras

Obrazek 19: Vytah je prostredkem vertikalni
dopravy na stanici metra Narodni v Praze,
slouzi k prepravé osob se sniZenou
pohyblivosti)

Obrazek 20: Hluboké eskalatory metra v
Petrohradé
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Svételna signalizace

Svételna signalizace v ramci pésich tras je soucasti SSZ na pozemnich komunikacich. Nejznaméjsi
je signalizace na prechodech. Svételna signalizace ma za ukol informovat chodce o tom, maji-li
prechazet nebo nikoliv, ale také motorova vozidla o nebezpeci pésiho prechodu.

Vytahy

Vytah je dopravni prostredek, uréeny k prepravé osob nebo ndkladu ve vertikalnim nebo Sikmém
sméru.

Technicky se jedna o kabinu / ploSinu, ktera je tazena / tlaéena ve vytahové Sachté.
Konstrukéné délime vytahy na:

e Zavésené (vytahy zavésené na lanech pres pohdnénou kladku)

e Hydraulické (zdvih pomoci hydraulickych pist()

e  Paternosterové (obézny vytah, tvoreny retézem prepravnich kabin)
o Sikmy vytah (pfipominajici pozemni lanovku)

Pohyb kabiny je stabilizovan postrannimi kolejnicemi. V pripadé tazené koncepce je vdha vytahové
kabiny vyvaZzena vyvazovacim zavazim (protizdvaZim). Dnes pfevazuje elektricky pohon vytahd.

Hlavni funkci vytahu je usnadnit presun osob ¢i materidlu ve vertikalnim sméru. Proto je vytah
standardni vybavou vicepodlaznich budov.

Hlavni nevyhodou vytah je jejich nizka pfepravni kapacita a také nizka prepravni rychlost, ktera
je omezovana zejména dobou nastupu a vystupu a také prevazujici kyvadlovou podstatou provozu
(vyjimku predstavuji pdternosterové vytahy s nepretrZitym provozem).

V pési dopravé jsou vytahy urceny prevaziné pro prepravu osob se snizenou pohyblivosti, seniord,
rodicd s détmi ¢i osob se zavazadly.

Vedle vytahu pro pfepravu osob a nakladnich vytahi jsou prakticky pouzivany i vytahy osobnich
automobilll (v gardZovych objektech) nebo lodi (na vodni cesté).

Zvedaci plosiny

Zvedaci plosina je zafizeni, uréené k individualni vertikalni prepravé invalidnich vozikl (vyjimecné
rodi¢t s kocdrky nebo ndkladu).

Vétsinou miva Sikmou drahu, drdha vsak muzZe byt i kolma. PloSina je stabilizovana vodicimi
kolejnicemi.

Z povahy véci je zvedaci ploSina soucasti opatfeni na podporu pohybu osob se sniZenou
pohyblivosti.

Zvedaci plosina kabinového typu je povaZovana za Sikmy vytah.

Eskalatory

Eskaldtor (pohyblivé schody) je pohyblivy dopravnik, uréeny k prepravé osob mezi rlznymi
vyskovymi Urovnémi.

Technicky se jednd o fetézové propojené schodistové stupné, které cyklicky obihaji po pevné

vodici draze. Eskaldtor je po stranach doplnén pohyblivymi ptidrzovacimi madly.

Sitka eskalatort standardné odpovida potiebé prepravy jednoho / dvou / t¥i soub&Znych proudil
cestujicich za sebou. Pohybuje se v hodnotach 60 cm (jedna osoba), 80 cm (dvé osoby) nebo 1 m
(tfi osoby nebo jizda s ndkupnimi voziky). Historické eskalatory o Sifce 40 cm se jiz neinstaluji.

Rozdil mezi drovnémi se pohybuje v fadu od nékolika metr( az do nékolika desitek metrl. V
Petrohradé nejdelsi eskalator prepravuje cestujici do vysky 68,5 m (délka 137 m), v Moskvé pak do
vysky 63 m (délka 126 m). Nejdelsi kaskadovity eskalator je v Hong Kongu (md délku 790 m).

Rychlost eskalatorl se pohybuje mezi 0,27 aZz 0,55 m/s. Podle evropské normy nesmi pfesahovat
hodnotu 0,75 m/s. Ruské eskaldtory mély v Praze rychlost aZ 0,9 m/s a v Rusku dosahuji dokonce

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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az rychlosti 2,5 m/s. ZvysSuje to pfepravni kapacitu a rychlost, ale ohroZuje to bezpec¢nost senior(,
osob se snizenou pohyblivosti, déti a osob se zavazadly.

Pfepravni kapacita eskalator( Cini podle rychlosti a Sitky kolem 7 000 osob za hodinu. V Ruské
federaci je prepravni kapacita na hranici 10 000 osob za hodinu.

Eskalatory slouZi jak k prepravé osob uvniti objektl tak k prepravé osob v rdmci pési dopravy - v
dopravnich terminalech, podchodech ¢i nadchodech ap.

Z dopravniho hlediska je hlavni pfednosti eskalatord vysoka prepravni kapacita a také pfimérené
vysoka pfepravni rychlost. Nevyhodou eskalator( je omezena vyska prepravy a také skutecnost ze
spojuje pouze dva body - bod nastupu s bodem vystupu. Pfi pfekonavani delSich tras se pouziva
sekvence eskalatoru (kaskddové eskaldtory), stejné jako v pripadé potreby distribuce pésich mezi
vice nastupnimi a vystupnimi body.

Eskaldtory jsou sloZitymi a choulostivymi zafizenimi, proto je davadna prednost jejich zastreSeni.
ZastreSeni fesi i pripadné problémy s destém, snéhem a namrazou, jeZ ohroZuje bezpecnost
chodcll/cestujicich i samotnou techniku.

Pohyblivé chodniky (traveldtory)
Travelator (pohyblivy chodnik) je pohyblivy dopravnik, uréeny k prepravé osob.

Technicky se jedna o fetézové propojené schodnice (bez vzdjemného prevyseni hran), které
cyklicky obihaji po pevné vodici draze (nejednd se o schodistové stupné). Historicky se vyrabéli
pohyblivé chodniky na bazi cyklicky obihajiciho gumového pasu. Pohyblivy chodnik je po stranach
doplnén pohyblivymi pfidrZzovacimi madly.

Pohyblivé chodniky se vyrabi v riznych Sitkach od 80 do 140 cm (80,100,120,140).

Pohyblivy chodnik slouZi k pfepravé ve vodorovném sméru nebo mezi rdznymi vyskovymi
trovnémi. Sklon pohyblivych chodnikil neprevysuje 7°.
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Obrazek 21: Minimalni pficny profil chodniku (odstup od jizdniho pdsu 0,5 m, dva pési pruhy po 0,75 m,
minimdlni odstup od zdstavby 0,25 m, vyska profilu 2,5 m)

Casté je jejich uZiti v dopravnich terminélech a komerénich centrech. V komerénich centrech se
jim dava prednost pred eskalatory z dlivodu prepravy nakupnich vozik(.
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TECHNICKE PARAMETRY PESICH TRAS

Sitkové usporadani pésich tras

Zakladnim prvkem chodniku je pési pruh, ktery je Siroky 0,75 m. Chodnik se musi skladat
minimalné ze dvou pésich pruhi, proto musi byt podle statni normy Siroky nejméné 1,5 m’. Dal§i,

ochrannych pruh(, zpravidla umisténych po stranach chodniku. Optimalni sitka chodniku je 3 m.

2.50

odstup od jizdniho pasu

odstup od zastavby

[
0.50 0.75 0.75 0.75 0.75 0.25
A

Obrazek 22: Optimalni pfiény profil chodniku (odstup od jizdniho pdsu 0,5 m, ¢tyfi pési pruhy po 0,75 m,
minimdlni odstup od zdstavby 0,25 m, vyska profilu 2,5 m)

Prekazky na komunikacich pro pési, zejména stromy a kefe, stozary verejného osvétleni, dopravni
znacky, zastavkové sloupky, zastavkové pristresky, sloupy podloubi, lavicky, odpadkové kose,
reklamni panely, telefonni automaty, prodejni automaty, prodejni stanky, restauracni zahradky
apod., musi byt osazeny tak, aby byl zachovan priichozi profil $itky nejméné 1,5 m. Cisty $irkovy
profil by mél byt po celé délce chodniku stejny.

Po stranach chodniku je ucelné pocitat s minimalnimi odstupy:

e  odstup od jizdniho pasu 0,5 m,
e  odstup od zastavby 0,25 -1 m.

Pti dostatecném odstupu chodniku od zastavby je vhodné zastavbu oddélit od chodniku pasem o
Sifce minimalné 1 m a optimalné 3 m.

Orientacni Sifky odstupi podle charakteru prekazky:

° strom:ccal5m

e travnik:2-3m

e Zivyplot:1m

° pfenosna zelen: 0,5 m

e  stozar venkovniho osvétleni: 1,25 m

e  zastavka MHD: 0,25 - 0,5 m od pfristfesku zastavky

Sitka pé&si trasy musi odpovidat vykondim pésiho provozu a neméla by obsahovat tizka mista, ktera
nejen pési provoz komplikuji, ale také chodce ohrozuji (nebezpeci tlacenic).

7 €SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
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250

odstup od zéstavby

3.00

Obréazek 23: Prekazky na komunikacich pro pési musi byt osazeny tak, aby byl zachovén prichozi profil
chodniku
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Obrazek 24: Optimalni pfiény profil chodniku se zastavkou MHD (prostor zastdvky MHD - 2,8 m, chodnik - 3
m, vzdjemné odstupy - 0.25 m, celkem - 6,3 m, vyska svétlého profilu pési dopravy - 2,5 m)

Tt

Minimalni Sifka pfechodu je 3 m, minimalni Sitka podchodu je rovnéz 3 m. Optimalini Sitka v obou
pripadech je cca 4 m.

Stupen oddéleni chodniku od jizdniho pasu

Podle statni normy8 je nutné pocitat s nasledujicimi oddélovacimi opatfenimi mezi chodnikem a
jizdnim padem:

& ¢SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
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navrhova rychlost intenzita motorové stupen oddéleni
dopravy
km/h Zadouci prijatelny nezadouci
voz/h
70 - 80 > 400 Siroky délici pas zabradli uzky délici pas
min 3,5m i v Sifce minimalné
50 > 700 (vhodné doplnit 15m
nebo uzkym délicim
nadobrubnikova pasem)
svodidla
70 - 80 <400 zabradli uzky délici pas zvySeny obrubnik
v $ifce minimalné
50 300- 700 (vhodné doplnit 15m
uzkym délicim
pasem)
50 - 60 <300 uzky délici pas zvy3eny obrubnik
v $ifce minimalné
40 > 400 15m
40 <400 zvySeny obrubnik

V pfipadé motorové komunikace s navrhovou rychlosti nad 80 km/h se doporuéuje zcela pési
provoz vyloucit nebo ho dlsledné oddélit.

Kapacita pési trasy

Navrhova kapacita jednosmérného chodniku o Sifce 3 m dosahuje hodnot kolem 800 - 900
chodcl za hodinu. Navrhova kapacita obousmérného chodniku o Sifce 3 m dosahuje hodnot
kolem 360 chodcii za hodinu®.

Kapacitu vyznamné snizuje smérové smiSeny provoz, pohyb osob se snizenou pohyblivosti, pohyb
organizovanych vyprav chodcl, stojici osoby na zastavkach MHD, podélny sklon, schody a jiné
prekazky na cesté.

Rychlost chlize

Za prumérnou rychlost chlize se za optimalnich podminek povaZzuje hodnota 5 km/h, v pési
dopravé je vsak ucelné pocitat s hodnotou kolem 4 km/h. Sportovni chlize se pohybuje mezi
hodnotami kolem 7 - 10 km/h. Béh mlZe dosahovat hodnot aZ 20 - 25 km/h. Naopak seniofi se
ptresunuji rychlosti pod 3 km/h a handicapované osoby je$té méné.

Na rychlost chiize ma vliv sklon pési cesty, povrch chodniku a také rozsah a charakter pfipadnych
prekazek v cesté. V pésim proudu md na rychlost chlize vliv, kromé jiného, i hustota dopravniho

proudu, charakter a rozsah kfizicich tras, uroviiové kfiZeni s jinymi druhy doprav a organizace

pési dopravy.

Provozni rezimy chodnikd / pfechodu

Provozni parametry chodnikll a pfechodl se odvozuji zejména od hustoty a konfliktnosti pésich
proudd. Tyto stavy nejlépe vystihuji tzv. provozni rezimy chodniki™®.

Rezim Pési modul Hustota Navrhova Rychlost Pfedchazeni Protismérny
h h intenzita chize ostatnich proud a pFi¢ny
M2/c Ch/m2 ) . chodcl pohyb chodct
Ch/m/min m/min

° Viz vice - provozni rezimy chodnik(i
" viiz: ,, Recommended Procedures: Chapter 13, "Pedestrians," of the Highway Capacity Manual” North

Carolina State University: Department of Civil Engineering, Virginia, February 1998
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A >3,2
B 2,3-3.2
C 1,4-23
D 09-14
E 0,5-0,9
F <0,5

<0,3
0,3-0,4

0,4-0,7

0,7-1,1

1,1-2
>2

Prichozi profil pési trasy

<23
23-33

33-49

49 - 66

66 - 82

az 82

vy

>80
76 - 80

69 - 76

57-69

35-57

neomezené

béZné moiné

mirné
omezené

s potizemi

neni mozné

zcela
vylouc¢eno

bez potizi

muZe vest k
podruznym
stfetnutim

znacna
pravdépodobnost
stfetnuti,
vyzadujicich
pfizptsobeni
rychlosti a sméru
chlize

vede ke znaénym
potizim

témér vyloucen

zcela vyloucen

Standardni pti¢ny prichozi profil jednoho pésiho pruhu je 0,75 m x 2,5 m (viz Obrdzek 21).

Minimalni svétla vyska podchodu ¢i prlichodu musi byt 2,5 m, standardné se pohybuje v rozmezi

2,8 - 3 m. Doporucena svétla vyska podloubi se pohybuje kolem 3,5 m.

Obrézek 25: Prostorové gabarity podchodu nebo prichodu (minimdini Sitka 3 m, optimdlini Sitka 4 m a

0.50

odstup od stény podchodu

odstup od stény podchodu

050

4.00

minimdlni svétld vyska 2,5 m, optimdlni svétld vyska 3 m)
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Podélny sklon

Podélny sklon chodnikd mulze byt nejvySe 1:12 (8,33%) a pfi¢ny sklon nejvyse 1:50 (2%). Na
usecich s podélnym sklonem vétSim nez 1:20 (5%) a delSich nez 200 m musi byt zfizena
odpocivadla.

Pricny sklon

PFi¢ny sklon chodnikl ma byt 2 % ve sméru ke krajnici, pfipadné odvodriovacimu Zlabu.

Povrch chodnikd

Povrch chodnikl je tvofen prevazné kamennou nebo betonovou dlazbou, asfaltem, betonem
nebo jinym zpevnénym materialem. Pfi volbé kamenné dlazby je nutné zajistit jeho protiskluzové
vlastnosti. Rizikovymi faktory jsou v tomto smyslu voda, snih a led.

Opatreni ve prospéch handicapovanych osob
Handicapované osoby délime do dvou zakladnich skupin:

e 0soby se snizenou pohyblivosti,
e  0soby se sniZzenou orientaci.

Za osoby se snizenou pohyblivosti jsou povaZovany osoby na invalidnich vozicich, lidé o berlich,
seniofi (osoby v pokrocilém véku), téhotné Zeny a Zeny s ko¢arkem. Tyto kategorie osob vyzaduji
bezbariérové cesty, které splnuji nasledujici kritéria:

e  povrch cest je rovny s protiskluzovym povrchem,

e vyskové rozdily v povrchu cest a na pésich prechodech neprekracuji vysku 20 mm (tj. 2
cm),

e vmistech pésich pfechodl pres vozovku je obrubnik snizen na vySe uvedenou vysku
oproti Urovni vozovky,

e  pro prekondni vyskovych rozdild jsou zfizeny rampy:

. u vSech pésich konstrukci, predstavujicich jediny mozny pfistup k bezbariérové
feSenému objektu,

. u takovych pésich komunikaci, které byly zvoleny z vice moZnosti jako bezbariérovy smér
pfistupu k objektu.

Za osoby se sniZzenou orientaci jsou povaZovany osoby svadami sluchu a zraku (nevidomi a
slabozraci).

Vétsina opatieni, podporujicich chiizi osob se snizenou orientaci se tykaji osob s vadami zraku.

Pfirozené vodici linie: Jednd se o sekvenci pfirozenych orientacnich bodd, jako je material
chodniku, jako jsou stény domd, obrubniky, travnik apod.

Umélé vodici linie: Jsou vytvareny tam, kde chybi pfirozené vodici linie, tam, kde je zvySena
potifeba usmérnit pohyb zrakové postizenych chodcl (stanice a zastavky MHD) nebo tam, kde jsou
vzdalenosti velké. Nejcastéji je pouzivana specialni dlazba o Sifce 30 - 40 cm, kterd ma v podélném
sméru zlabky. Slepci vyuZivaji ZIabky jako vodici linie pro své slepecké hole. Vodici linie musi byt
umisténa 0,8 - 1 m od okolnich prekazek a musi byt vidy pfima. Smér lze ménit pouze lomem
v pravém uhlu. Misto kfiZeni je oznaceno hladkou dlazdici.

Signalni pasy: Oznacuji nevidomému orienta¢né dulezité misto, napfiklad prechod, vchod do
domu.

Varovné pasy: Oznacuji mista vstupu do nebezpecného prostoru, napriklad vstup do vozovky na
prechodu, hrany nastupisté apod. Napfiklad varovny pas u:

e  tramvajové dopravy se umistuje ve vzdalenosti 50 cm od hrany nastupisté,
e  metra ve vzdadlenosti 60 cm od hrany nastupisté,
e  Zeleznice ve vzdalenosti 80 cm od hrany nastupisté.

Akustické prvky: Jednd se o akustické majacky, uréené ke smérovému navadéni nevidomych
chodct. Umistuji se pfedevsim u pfechod se SSZ, na zastavkach a stanicich MHD apod.
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VYBAVENNOST PESICH TRAS
Zakladni vybavenost pésich tras tvofi:

e  osvétleni,

e informacni panely a ukazatele,
e  reklamni panely,

e  odpadkové kose,

° lavicky,

o telefonniautomaty,

e  prodejni automaty,

e prodejni stanky,

o umélecké artefakty a zejména sochy a plastiky,
e fontany,

e  parkova Uprava.

Pé&si trasy jsou ve méstech zpravidla oteviené, mohou vsak byt také zastieSené nebo zasazené do
prizemi stavebnich objektd v podobé podloubi, prichodl a pasazi.

Dozor nad pési dopravou ma predevsim méstska ¢i statni policie, ktera na frekventovanych
trasach vyuziva prostredky

4.1.10.1 PESi DOPRAVA

TYPOLOGIE PES{ DOPRAVY

Pfedmétem studia pési dopravy je pési proud, coz je proud chodcq, ktefi se premistuji ve stejném
¢i ve velmi podobném sméru. Stejné jako v pripadé proudu vozidel v motorové dopravé, jsou
zakladnimi charakteristikami pésiho proudu jeho objem, rychlost a skladba. Pési proud je
jednosmérny ¢i obousmérny.

Zakladni jednotkou pésiho proudu je chodec, ktery se presunuje individualné nebo v organizované
skupiné.

Typologie ucelu cest pési dopravy

Pési provoz na pési infrastrukture délime z hlediska ucelu pohybu na:

e  pésidopravu (presun chodce z mista A na misto B) a
e rekreacni chlzi (pohyb chodce za ucelem rekreace a oddychu).

Pési doprava: Typologie uUcelu cesty v pési dopravé je stejna jako u jinych druhl doprav.
Rozhodujici masu pési dopravy tvofi chodci na cesté do prace, do skoly, do Uradu, za obchodem,
za kulturou, ¢i chodci, ktefi se presouvaji z jedné zastavky ¢i stanice hromadné dopravy na druhou,
pripadné se presouvaji na misto nastupu na prostiedky IAD.

Pési rekreace: Pési rekreaci (pési turistikou) v Gzkém slova smyslu rozumime zejména chlzi ve
volné pfirodé a za prirodnimi ¢i historickymi pamatkami. V irSim slova smyslu mdme na mysli i
sportovni turistiku, lazenskou turistiku, obchodni turistiku, poznavaci turistiku atd. Obecné jde o
ch(zi, jejimz cilem neni pfesun z mista A na misto B a kde se chlize povaZuje za soucast oddychu.

Typologie podle stafi a fyzické zdatnosti chodct

V pési dopravé vice, nez u jinych druhd dopravy, hraje roli vék a fyzicka zdatnost chodct a to
nejen tim, Ze podmiriuje Ucel chiize, ale predevsim tim, Ze podmirnuje vykonové parametry chlze
a také kvalitativni parametry, kladené na infrastrukturu.

Specifické skupiny chodcl

Specifickou skupinou chodcli v pésim proudu jsou:
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o déti (vyZadujici vyssi uroveri ochrany),

e  matky s kocarky, seniofi a osoby se snizenou pohyblivosti nebo zrakovym postizenim
(vyZadujici uzplsobeni pési infrastruktury svym potrebdm),

e chodci se zavazadly a jinym nakladem (vyZadujici uzpisobeni pési infrastruktury svym
potrebam),

e  sportovci, rekreanti a turisté (komplikujici plynulost pési dopravy),

e  organizované skupiny (komplikujici plynulost pési dopravy),

e  organizované demonstrace (brdnici pési dopravé).

Nekompaktni struktura pésiho proudu komplikuje jeho plynulost.

UZivatelé specifickych prostredk( dopravy
Soucasti pésiho provozu jsou uZivatelé specifickych prostfedkd dopravy:

e invalidé na invalidnich vozicich,

e  chodci s kocarky a ru¢nimi voziky,

e  chodci/sportovci na kole¢kovych bruslich,
e  chodci/sportovci na skateboardech.

Velmi problematickou skupinu v pési dopravé tvofi:

o  cyklisté,

e  uZivatelé béZnych a motorovych kolobézek,

e  uzivatelé dvoukolek Seagway

e  uzivatelé motorovych kol a lehkych motocykl,

e  vevolné pfirodé - uzZivatelé ctyrkolek,

e jezdci na konich, a

e vzimé lyZafi a sankafi.
Tito uZivatelé nejen ovliviuji plynulost pési dopravy, ale také jeji bezpecnost. Navic kladou naroky
na specifické vybaveni pési infrastruktury (zejména jeji bezbariérovost). V pripadé
problematickych uZivatelG pési infrastruktury je feSena mira omezeni jejich pFistupu na pési cestu
nebo zpusob jejich segregace od ostatniho pésiho provozu.

DOCHAZKOVA VZDALENOST

Primérny akcni radius pési dopravy se vymezuje cca 15 minutami chiize, coZ pfedstavuje podle
rychlosti 1-1,5 km.

Pro jednotlivé funkce Uzemi v sidelnich celcich jsou maximalni dochazkové vzdalenosti priblizné
tyto:

e Obchodni vybavenost: 300 - 400 m (cca 3,5 minut chize pfi rychlosti 5 km/h aZ 6 minut
chuze pfi rychlosti 4 km/h)

e  Spolec¢enska vybavenost: 400 - 500 m (cca 5 aZ 7,5 minut chize)

° Matefiské a zakladni Skoly: 300 - 500 m (cca 3,5 aZ 7,5 minut chize)

e  Zastavky MHD: 300 - 400 m (cca 3,5 aZ 6 minut chize)

e  Stanice metra nebo pfiméstské Zeleznice: 500 m (cca 6 aZ 7,5 minut chize)

e Hromadné garaze osobnich automobild: 300 - 400 m (cca 3,5 aZ 6 minut chize)

Zasady pro rozvoj pési dopravy

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE



