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1.4.9 NEKONVENCNi DOPRAVA

Nekonvencénimi dopravnimi prostiedky rozumime prostiedky vyuZivajici nekonvencni technicka
feSeni dopravni cesty, vozového parku, energetického napajeni, nekonvencni zplsoby zajisténi,
organizace a fizeni provozu, nekonvencni zplsoby dopravni obsluhy Uzemi atd.

Zpravidla se jedna o originalni vyvojova feseni, feseni perspektivni nebo reseni specificka, tj.
feseni, kterad nepredstavuji jinak bézny standard.

Mnoha z téchto feseni jsou slepymi cestami technologického vyvoje v dopravé, kterd odeznéla
nebo odezni. Néktera z téchto resSeni jsou naopak cestami, kterda se stanou v nejblizSi dobé
béZnym standardem.

OCEKAVAN/ VE VZTAHU K NEKONVENCN{M DOPRAVNIM SYSTEMUM

Vyvoj nekonvencnich dopravnich systémU vychazi ze snahy naplnit nékteré potieby a o¢ekavani,
které/kterda nemohou byt naplnény/naplnéna klasickymi systémy. Jedna se predevsim o:

e lepsi uZitné vlastnosti dopravni soustavy;

o vétsi flexibilitu (flexibilitu v ¢ase a v trasovani linek);

e  snazsidostupnost ;

o  SirSi spektrum dopravni nabidky, obsluhu specifickych skupin cestujicich, obsluhu
specifickych potreb;

e vysSirychlost;

o vétsikvalitu;

e  vysSi bezpecnost;

e vyssi ochranu Zivotniho prostiedi;

e vysSi energetickou hospodarnost, uzivani ekologicky Setrnych a obnovitelnych
energetickych zdroju, uzivani méné ztratovych technologii pohonu;

¢ individualizaci a humanizaci dopravy a dopravni infrastruktury;

e harmonické zaclenéni do architektonického razu mésta, vyssi optickou hodnotu;

e demonstraci pokrokovosti a prestiz;

e mensinaroky na prostor;

e technické freSeni specifickych podminek provozu dopravni soustavy, prekonavani
vodnich ploch, vyskovych rozdild, spojeni se stavebnimi objekty;

° automatizaci provozu;

e  vétsiinvesticni a provozni hospodarnost.

Nekonvenéni dopravni systémy musi soucasné podporovat/doplfiovat stavaji technologie
dopravni soustavy, musi byt systémové harmonické a kompatibilni.

IMPLEMENTACE NEKONVECNICH DOPRAVNICH SYSTEMU

Nekonvencni doprava predstavuje technologicky pokrok, bohuZel vsak velmi casto také slepé
cesty mozného technického vyvoje. Jeji hlavni nevyhodou je provozni neprovérenost a Castd
technicka nespolehlivost, coZ vytvafri Sirokou Skalu neznama, rizik a nejistot.

Jeji implementace se hodi tam, kde jsou k tomu odpovidajici podminky a dostatecné zdroje, nebo
tam, kde to ma propagacni vyznam, napriklad tam, kde je potfebné ukdzat zaméreni na
futuristickou budoucnost - tj. vystavisté, védecko-vyzkumné a Skolské aredly, sportovni aredly
v dobé olympidd, letisté apod. Nekonvencni doprava ma také vyznam tam, kde verejny sektor
podporuje technologicky rozvoj svych vlastnich konstruktért a vyrobca.

Implementace prostfedkd nekonvenéni dopravy je velkym politickym a ekonomickym rizikem,
proto by se ji mély vyvarovat administrativy, které nejsou schopny takové riziko ustat. Jakkoliv
atraktivné mohou nekonvencni druhy dopravy vypadat, nemély by se stavat predmétem
nezodpovédného experimentovani. Jejich praktickd implementace ma smysl tehdy, pokud se
osvéddili jinde v podobnych podminkach.
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1.4.9.1 TYPOLOGIE NEKONVENCNi DOPRAVY

Chapani pojmu ,,nekonvencni dopravni systémy* je odlisné v zemich s tradici a dominanci systému
MHD (Evropa) a v zemich s dominanci systémd IAD (USA a ndvazné anglosaské zemé). V prvém
pfipadé se pojem zaméfuje spiSe na nekonvencni technologie MHD, vdruhém pfipadé na
nekonvenc¢ni systémy na bazi automobilové dopravy. Jednou ze snah nekonvencnich dopravnich
systém je vykryti prostoru mezi MHD a IAD, pfipadné mezi osobni a ndkladni dopravou.

NEKONVENCNI SYSTEMY MHD

Do kategorie nekonvencni hromadné dopravy (Unconventional Public Transport) zatazujeme
zejména (z dnes zndmych systému):

e monoraily a visuté drahy;

e lanovky a ozubnicové drahy;

e  potrubni a konvejerové systémy (pohyblivé chodniky a eskaldtory);
e vznasedla;

o  kabinkové systémy apod.

Z hlediska zptisobu neseni a vedeni vozidel resp. zplisobu napajeni patfi dale do kategorie
nekonvencni dopravy:

e autobusy na zvlastnim autobusovém télese;

*  autobusy na elektricky, plynovy ¢i hybridni pohon;

o elektrobusy a historicky gyrobusy ¢i jiné setrvacnikové systémy;
e tramvaje se spodnim napajenim a tramvaje s batériemi;

e metro a tramvaje na pneumatikach ¢i pryZzovych obrucich,

e jizzminéné ozubnicové drahy apod.

Vsechny tyto systémy se od konvencnich druhl hromadné dopravy lisi pfedevsim svou odlisSnou
technickou konstrukci. Ne vZdy Ize odliSnost zaznamenat ve zplisobu dopravni obsluhy Gzemi.

Z hlediska odlisné organizace provozu mizeme za nekonvenéni hromadnou dopravu povazovat:

e systémy s flexibilnim provozem a zejména linkovym vedenim (napfiklad autobusy na
zavolani - tzv. , Dial and Ride”);
e systémy sdruzujici/rozdélujici vozové jednotky vozovych souprav za jizdy na trase apod.

NEKONVENCNI SYSTEMY AUTOMOBILOVE DOPRAVY
Nekonvencni technologie se zaméruji i na automobilovou dopravu.

Jednou z cest je zajisténi odliSného zplsobu vedeni vozidel na komunikacich (automobily vedené
ridicim magnetickym prouZkem, automobily se sdruZenym provozem). Jinou z cest je odliSna
organizace automobilového provozu (carpooling, vanpooling, carsharing, preference automobilti
s vysSi obsazennosti; patii sem také jiz tradiéni kombinované systémy Park and Ride atd.).

Do kategorie nekonvencnich systéml AD radime také automobilové vIakyl. Tento systém se
ovsem vyjimecné tykda méstské a priméstské dopravy, je spiSe zaméren na dalkovou prepravu
nebo na prekondvani geografickych prekazek (horskych masivi, prilivi). Ve méstech vsak byva
zdroja cil takové dopravy.

Nekonvenénimi mohou byt rizné technicky netradi¢ni parkovaci systémy.

DALSI NEKONVENCNI DOPRAVNI SYSTEMY VE MESTECH

Mezi ostatni nekonvencni systémy dopravy, které nelze zaradit do kategorie MHD nebo IAD patti
systémy na bazi kola, napfiklad systém sdileni kol (Bike Sharing System), rikSy, Segway systémy
apod. Stejné jako u aut, existuji nekonvencéni systémy parkovani kol.

! Vlaky prepravujici posadky vozidel a vozidla.
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1.4.9.2 MONORAIL

Monorailem rozumime drahu s jednou kolejnici, ktera se uziva pro vedeni i neseni vozidel.

Technickou podstatou monoraill je tedy odlisné technické reseni drahy kolejovych vozidel. Toto
technické feSeni nicméné predurcuje pouZiti daného systému (viz ddle prednosti a nedostatky
monorailu).

TECHNICKA KONCEPCE MONORAILU

1_/ L 4 . z 1o = 7 v s Ve v v 3 . ’
AL 60 Specifickych variaci monorailll je cela rada, zaklad pritom tvoti dvé zakladni koncepce neseni resp.

= vedeni vozidel:

e  klasicky monorail (vozidla jedou po betonové Ci ocelové drdze a jsou smérové vedena
prostredni kolejnici resp. krajnimi kolejnicemi, viz Obrdzek 1 aZ Obrdzek 3) a
e  visuta draha (vozidla jsou na nosné kolejnici zavésend, Obrdzek 4).

Nosnymi i vodicimi prvky monorail( jsou zpravidla ocelova kola nebo kola s pneumatikami ¢i s
pryZovyni obru¢emi, zkousi se varianty na vzduchovém ¢i magnetickém polstafi.

Neni podminkou, aby byla draha monorailu vedena vyhradné nad zemi. Technologicky nic nebrani
tomu, aby byl monorail veden na povrchu nebo pod zemi. Pfesto je takové feSeni vyjimecné.
Pravé nad zemi uplatni monorail své pfipadné vyhody ve srovnani s kolejovou dopravou nejlépe

Monoraily jsou vétSinou automaticky fizené, tj. jejich provoz nevyzaduje fidice a dalsi provozni
personal.

Obrazek 2: Klasicky obousmérny monorail

DOPRAVNI SMYSL MONORAILU
Vadéi myslenkou monoraill bylo najit progresivni technické feseni drahy vozidel, které je:

e  prostorové méné narocné a prizplsobivé;
e investicné a provozné méné narocné.

Tato ocekavani se vsak napliuji obtizné. Proto se monoraily staly spiSe prestiini zaleZitosti
presentace urcité pokrokovosti, nez aby byly redlné funkéni a ekonomické.

Uplatnéni monorailu vrealné praxi malokdy vytvafi ucelené dopravni sité. SpiSe slouZi
k propojeni dopravné a spole¢ensky vyznamnych uzll, jako jsou termindly letisté (letisté ve
Frankfurtu ¢i v New Yorku napfriklad), vystavni, sportovni a rekreacni aredly (Disneyland) apod.

Obrézek 1: Mozné zpusoby neseni/vedeni
vozidla monorailu (1)

V nékterych americkych i asijskych méstech jsou soucasti dopravni obsluhy mésta (napriklad
Kuala Lumpur, Tokyo, Las Vegas, Dubai, Sydney, provoz ukoncen v roce 2013, stavi se Jakarta),
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jejich plosny rozsah vsak neni velky. Mnohdy byla impulsem pro rozvoj monorailu svétova vystava
(Seattle, Montreal) ¢i Olympijské hry.

Velmi ¢asto je linka monorailu jednosmérna (kyvadlovy provoz nebo provoz po okruhu).

Obrazek 4: Visuta/zavésena draha

Klasicky monorail je provozovan napfiklad v Moskvé (MMTC = Mockoeckaa MoHopenscosas
TpaHcnopmHas Cucmema). Moskevsky monorail (viz Obrdzek 6) ma jedinou linku s Sesti stanicemi.
Vlaky jsou provozovény v intervalu vy$sim jak 20 minut, coZ uz samo o sobé svéd¢i o tom, Ze tato
draha neni zvlast dopravné vytizena. Monorail je provozovén v prostoru vystavniho centra.

Nejzndméjsi zavéSenou drahou je letitd draha ve Wuppertalu (do provozu uvedena v roce 1901,
délka 13,3 km s 20 stanicemi, cca 12 resp. 8 metru nad zemi).

"
HRAIL oO

Obrazek 5: Drdha na magnetickém polstari

DRAHA NA MAGNETICKEM POLSTARI

V pripadé drahy na magnetickém polstafi se vlak pohybuje na polstafi magnetického pole (cca 5 -
10 cm), které je vytvareno supravodivymi magnety, umisténymi v draze i na spodku vozové
jednotky. Vlak se pohybuje pomoci linearnich motorti a méze dosahovat velmi vysokych rychlosti
(v priiméru napfiklad kolem 250 km/h, maximdini dosaZend rychlost pfevysuje 500 km/h).

Obrazek 3: Mozné zpUsoby neseni/vedenf
Draha na magnetickém pol$téfi je investiéné velmi naroénd, co? brani jejimu $irSimu uplatnéni. Ve vozidla monorailu (2)

prospéch naopak mluvi dosahovana rychlost. Tato vyhoda se ve mésté uplatni velmi tézko, muaze
se tykat rychlodrah.
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Prikladem pravidelné provozované drahy na magnetickém polstafi mdze byt spojeni letisté a
mésta v Sanghai. Provozuje se od roku 2002 (zkusebni provoz) resp. 2004 (bény provoz). Provozni
interval je mezi 15 a 20 minutami, provozni rychlost je 250 km/h.

PREDNOSTI A NEDOSTATKY MONORAILU
Mezi prednosti monorailu ve srovnani klasickou kolejovou dopravou patfi:

o  prispévek ke kvalité méstského prostredi: Technicky jednodussi téleso nadzemni dréhy,
ktera méné hyzdi méstsky parter (jedind kolejnice nad zemi je prijatelnéjsi neZ mohutné
téleso kolejisté);

e lepsi manévrovatelnost vozidel: Vozidla monorailu mohou vyuzivat mensich polomér(
zatacek a vétsiho prevyseni trati, |épe se prizpGsobuji morfologii terénu a zastavbé
mésta;

e  Uspora prostoru ve méstech: Monorail zpravdila Setfi plochu méstskych center (vice jak
povrchovd i nadzemni kolejova doprava, vyhody podzemnich systému vsak dosdhnout
nemuzZe);

e  zavéseni na konstrukci staveb: Monoraily mohou byt zavéSovany na konstrukci okolnich
staveb, mohou do nich vstupovat, prochazet jimi apod., jejich provoz neni pro tyto
stavby natolik rusivy (viz Obrdzek 7);

o ekologické aspekty: Monorail je diky tomu, Ze je castéji provozovan na kolech
s pryZovymi obrucemi ¢i na pneumatikach méné hlucny, zpisobuje mensi vibrace a také
mensi rozsah prasnosti; mensi hlu¢nost a vibrace jsou také vyhodou magnetickych drah.

Obrazek 6: Monorail v ramci sité
moskevského metra

| M)

Obrazek 7: Visuta draha zavésena na konstrukci budovy

Mezi nedostatky monorailu ve srovnani klasickou kolejovou dopravou lze fadit:

e neovérené technické Feseni: Dobou a ¢etnosti aplikaci dostate¢né neovérené technické
feSeni drahy vozidla a zplsobu vedeni vozového parku je rizikem budouci spolehlivosti a
Uspésnosti systému, plati to i presto, Ze je koncepce monorailu prakticky stejné stara,
jako napriklad koncepce podzemniho metra;

e technologicka riznorodost: Monoraily dosud neustdlili své technické reSeni a proto je
prakticky kazda draha unikatni technologii se vsemi riziky, které takova rdznorodost
prinasi;

e vysoké zavéSeni drahy: Vysoké zavéseni drahy nad urovni vozovky a péSich tras
komplikuje dostupnost monorailu (jedna z hlavnich komplikaci monorailu v Moskve);

o vysoké investicni naklady, zpUsobené technologicky naroénym fesenim; jednodussi
téleso drdhy je sice prislibem Uspor, ale téch se ve skutecnosti nedosahuje (sniZeni
investicnich ndkladd je jednou z hlavnich vyzev monorailu);
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e vysoké provozni naklady: Provozni ndklady se zvySuji zejména diky vyuzivani
technologicky narocného reseni drahy;
o vysoké energetické naroky: Dosahuje se jich uZivdnim pryZzovych obrudi, jesté

1.4.9.3 LANOVA A OZUBNICOVA DRAHA

Lanova draha (lanovka) je vodorovna nebo Sikmd draha na niZ jsou vozidla pohanéna pomoci
taznych lan.

Lanové drahy slouZi zejména k prekondavani velkych vyskovych rozdili a k rekrea¢ni dopravé.
Horizontalni lanovky jsou technicky jednodussi a levnéjsi nahradou monorailu. VyuZivaji se
v rekreacnich a sportovnich arealech.

TYPOLOGIE LANOVYCH DRAH

Osobni a nakladni lanovky
Lanové drahy slouzi:

e  prepravé osob (osobni lanovky);
e  prepraveé nakladu (ndkladni lanovky);
e  prepravé osob i nakladu (kombinované lanové drdhy).

Visuté a pozemni lanovky
Podle zpUsobu neseni vozidel délime lanové drahy na:

e visuté (vozidlo je zavéseno na nosném lané):
kabinkova:
kyvadlova (dvé kabinky jsou napojeny na konce hnaciho lana, stridaji
se v koncovych stanicich a vyhybaji uprostred drdhy);
obéina (kabinky nebo sedacky jsou pribéiné a v rfadé za sebou
uchycovany k lanu, které obihd mezi koncovymi stanicemi v kruhu);
sedackova (gondolovd, na hordch jsou pouZivany kotvy);
kombinovana (sedacky i kabinky);
e pozemni (vozidlo se pohybuje po drdze (velmi casto po kolejich), lanem je pouze taZeno,
zpravidla kyvadlovy provoz).

Kapacita kabinek se pohybuje mezi 4 az 400 osobamiz, sedackova lanovka ma kapacitu od jedné
do cca 4 - 6 sedacek.

Lanové konstrukce
Visuté lanové drahy se déli na:

e jednolanové (nosné a tazné lano je sdruZeno, tyka se to lehcich systémi nebo horskych
lanovek);
e dvoulanové (vozidlo je neseno jednim lanem a taZeno druhym lanem).

Podle zpUsobu pfipojeni vozidel k lanu se lanové drahy déli na:

e neodpojitelné (vozidla jsou pevné pripojena k nosnému i taznému lanu);
e odpojitelné (vozidla jsou podle potreby uchycovdna k nosnému i taznému lanu).

2 v . . & v
Svétové maximum ve Spanélsku
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Vyhodou odpojetelného Feseni je, Ze mlze byt lanovy provoz nepretrzity, Ze se nastup a vystup do
vozidel mUZe pfizpldsobit potfebam cestujicich a Ze mohou byt vozidla na trase postupné
pfipojovana k rliznym navazujicim landm, ¢imz neni lanovka délkové omezovana.

PREDNOSTI A NEDOSTATKY LANOVEK

Prednosti

Mezi zékladni prednosti lanovek patfi:

vyskové rozdily a €lenité terény: lanové drahy jsou schopny prekondvat velky vyskovy
rozdil® (sklon lanovky nebyvd vétsi ne? 45°, k vertikdini pfepravé osob jsou urceny vytahy
a zdvihadla), lanovky jsou vhodné pro clenité terény a prekondvani nedostupnych
terén(;

investicni a provozni naklady: lanovky s lanovym nosnym systémem nevyzaduji velké a
investicné naro¢né mnozstvi pozemni infrastruktury (nosnych S/OUplj)A, vozidla (kabinky)
byvaji lehké a jednoduché konstrukce (kovovy rdm a plastovy pldst); provozni naklady
jsou srovnatelné nizké, lanovky mivaji positivni bilanci;

Zivotni prostiedi: lanové drahy jsou povazovany za ekologicky druh dopravy (strojovny
byvaji umistény na koncovych stanic/ch5, mezilehly pohyb vozidel je bez emisi, prachu,
hluku, vibraci);

cestovni ruch: lanovky zpravidla nabizi nevsedni zazZitek pro cestujici, proto slouzi jako
podpora cestovniho ruchu.

Nedostatky

Mezi zakladni nedostatky lanovek patfi:

rychlost a prepravni kapacita: lanovky maji zpravidla nizkou prepravni kapacitu6 a
malou prepravni rychlost7;

délka lana: lanovky jsou jsou omezeny délkou Ianas;

prohyb lan: pfi navrhovéni lanovky je nutné pocitat s prohybem lan, ten vyZaduje
zejména v horizontdlnich Usecich Castéjsi nebo vyssi nosné sloupy;

zména sméru: technicky se obtizné zajistuje zména sméru jizdy lanovky (pokud je
provoz zajistovan mezi dvéma koncovymi stanicemi, pak je zpravidla spojeni mezi nimi
pfimé; u odpojitelnych konstrukci lze feSit zménu sméru na mezilehlych
ptreprahacich/pfestupnich stanicich; nicméné mezi témito preprahacimi stanicemi je
spojeni opét prfimé);

klimatické podminky: visuté lanovky jsou citlivé na bo¢ni a ndrazovy vitr, za extrémnich
klimatickych podminek jsou proto uzavieny (tato nevyhoda se nastésti netykd
pozemnich lanovek).

LANOVE DRAHY V SYSTEMU MESTSKE DOPRAVY

Lanovky vyjimeéné slouZi pravidlené prepravé osob, ve vétsiné pripad( slouzi rekreacni dopravé
a cestovnimu ruchu. Nékdy byva dopravni funkce s rekreacni spojend. To se tyka méstskych
lanovek, které zajistujici spojeni zastavby v Udoli se zastavbou na vrcholcich okolnich kopc.

: nejvétsi vyskovy rozdil na svété je kolem 2,5 km (Franice), u systému navazujicich lanovek pak cca 4 km
(Venezuela)

* nejvétsi rozpéti nosnych sloupt lanovky na svété se udava kolem 5,7 km (Arménie)

> dieslovy resp. elektricky pohon

6 vy
pocitd se
7 v v v
priblizné
km/hod

ve stovkach cestujicich za hodinu, Ize dosahnout i hodnot kolem 2500 cestujicich za hodinu
na urovni pési chlize, vyjimeéné vice jak 10 km/hodinu, existuje vsak i lanovka s rychlosti 50
inu (Svycarsko)

® ve stovkach metr(, nejdelii souvisla lanovka ma udajné 7,5 km (Cina), nejdeli navazujici lanovka 12 km
(Venezuela)

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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V Praze napfiklad lanovka podporuje pravidelné spojeni mezi Ujezdem a Strahovem. Obdobnou
funkci ma lanovka v Usti nad Labem, Salzburgu a v jinych méstech.

V Praze slouzi také lanovka k internimu propojeni dvou ¢asti hotelu Movenpick. Samo o sobé se
jedna o atrakci, nicméné slouZici ke spojeni, které by se muselo Fesit jinymi technickymi
prostredky a zdaleka ne tak vyhodné.

Horizontalni lanovky se pouZivaji k vnitini dopravni obsluze rekreacnich a sportovnich areal(,
véetné propojeni jednotlivych ¢asti areald navzajem (napfiklad cdsti na obou strandch reky, cdsti
na obou strandch komunikace) apod.

OZUBNICOVA DRAHA

Ozubnicova draha je Zeleznice, ktera k prenosu tazné sily vyuZiva ozubené kolo, zabirajici do
ozubeného hiebene, upevnéného na kolejovém télese.

Ozubeny hieben byva umistén zpravidla v ose kolejového télesa. Toto feSeni spojeni vozidla
s kolejovym télesem je nezbytné tam, kde nestaci adhéze kol, tj. zejména pfi prekondvani vétsich
vySkovych rozdild, pripadné tam, kde je nezbytna velka tazna sila.

Ozubnicova draha ma v osobni dopravé velmi podobné uplatnéni, jako pozemni lanové drahy.
Vyhodou oproti lanovym drahdm je neomezena délka ozubené trati. Ozubena trat béiné podle
potreby zataci. Bézné je také stridani ozubenych a neozubenych uUsekl na trati.

Typologie ozubnicovych drah
Zakladnim c¢lenénim ozubnicovych drah je na:

e nepretriité (ozubnicovy hreben po celé délce trati, vozidla jsou hndna vyhradné
ozubenym kolem);

e  prerusované (ozubnicovy hreben pouze tam, kde je potrebny, vozidla jsou
hndna/pfibrzdovdna stfidavé ozubenym kolem a/nebo hnacim dvojkolim).

1.4.9.4 NEKONVENCNi TECHNOLOGIE AUTOMOBILU A ORGANIZACE
AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Nekonvencni technologie automobild a organizace automobilové dopravy jsou zamérené na
nékteré problémy, které s provozem automobilové dopravy souvisi, stejné jako na nékteré
provozni nevyhody IAD ve srovnani s MHD.

Technologie IAD

Z hlediska technologie automobilové dopravy se soucasni konstruktéfi automobil zamértuji
zejména na:

e zvySeni uzitnych vlastnosti automobild,

e zvySeni pohodli cestujicich,

e  posileni bezpeénosti automobild,

e  sniZeni spotfeby energii a zejména sniZeni spotieby neobnovitelnych zdroji energie
(fosilnich paliv),

e  posileni ekologickych parametrd automobild,

e automatického fizeni aj.

Konstruktéti automobil( fesi soucasné problematiku pfimérené potizovaci ceny automobill a
problematiku souvisejich provoznich nakladd (problém hodnoty za penize).

Organizace IAD

Z hlediska organizace automobilové dopravy se soudobi dopravni inZenyfi zamérueji na reseni
otazek:
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HODNOTA ZA PENIZE VS: UZITEK ZA
PENIZE

Poradci radi uzivaji ve své praci pojem
»hodnota za penize”. Je to oSidné vtom
smyslu, Ze by jim mélo spise jit o ,uZitek za
penize”.

Rozdil si lze ukdzat na jednoduchém
prikladé: Levné ziskané nové Lamborgini
predstavuje bezpochyby vysokou , hodnotu
za penize”. \ pfipadé kritéria ,uZitku za
penize” je vsak pofizeni levného nového
Lamborgini chybou, pokud s nim chceme
prevazet pisek na stavbu.

Auto pofizujeme podle kritéria hodnoty a
ne podle kritéria uZitku. Zdanlivé
slovickareni predstavuje zasadné odliShou
filosofii a tim i techniku Feseni dloh.

Hodnotovy pfistup kfeSeni dopravnich
uloh nepfispiva k nachdzeni nekonvenénich
feSeni tolik, jako uZitkovy pFistup. UZitkovy
pfistup je na pocdtku oprostén od
technické koncepce resp. technického
feseni, konecného uZitku lze dosdahnout
rGznymi technickymi postupy.

Nejde tedy o to postavit novou
tramvajovou trat, ale o vyfeSeni
dopravniho vztahu zdroje a cile, pfipadné
dokonce o eliminaci potfeby takového
vztahu.

Pfestupni vazbu dvou Zelezni¢nich nadrazi
Ize vyresit jejich funkénim, kvalitnim a
levnym technickym spojenim nebo také
reorganizaci Zelezni¢ni dopravy.
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e  kapacity, rychlosti a plynulosti dopravniho proudu,

e nedostatku prostoru pro infrastrukturu automobilové dopravy ve méstech,

e vysoké investi¢ni narocnosti dopravni infrastruktury,

e vysoké finanéni naroc¢nosti zajisténi provozu automobilové dopravy,

e sdileni vyvolanych naklad( uZivateli automobilové dopravy,

e vyssi bezpecnosti automobilové dopravy,

e  negativnich vlivi automobilové dopravy na celkovou kvalitu Zivota ve méstech,

e lepsi informovanosti uZivateld automobilové dopravy o soucasném stavu provozu na
dopravni siti (jako podklad pro jejich rozhodovadni) atd.

Pokud konstruktéfi automobil( fesi problematiku individualnich nakladd jednotlivych automobil,
pak by dopravni inZenyfi méli resit problematiku celkové ekonomie zajisténi dopravy ve méstech
a v méstskych aglomeracich, coz vsak po hfichu délaji jen vyjimecné.

Problémem automobilové dopravy v soucasnosti je fakt, Ze jejich uZivatelé nejsou nauceni
posuzovat nakup a provoz automobili disledné v souladu s filosofii ,uZitek za cenu” (viz
pozndmka vedle), protoze kdyby tak uvazovali, velmi ¢asto by automobil jako prostfedek prepravy
zavrhli. Soucasné by hledali cestu, jak se vyhnout nakupu automobilu a celému spektru otazek,
které souvisi s jeho provozem. Vlastnit a provozovat osobni automobil je standard soucasné doby
a jen malo kdo si uvédomuje, jak ekonomicky nesmysiné to pro vétSinu obyvatel je.

Dopravni inZenyfi si sice neefektivnost automobilové dopravy ve méstech uvédomuji a ¢astecné
ji i rGznymi opattfenimi fesi, pfesto na né tato problematika nedoléhd ve vsi naléhavosti, protoze
k tomu nejsou svymi zadavateli tj. politiky a vefejnosti vedeni. Omezeni automobilové dopravy ve
méstech tak byva jen malokdy vyvoldno problémem efektivnosti. Mnohem ¢astéjsi motivaci je
prosty nedostatek kapacit.

Setrva¢na neracionalnost jednani uzivateld osobnich automobild a neuplnd profesionalita
dopravnich inZenyrd tak velmi Casto vede k potlaceni atraktivnosti rGznych nekonvencnich
technickych i organizacnich reseni a opatreni.

NEKONVENCNI SYSTEMY ORGANIZACE AUTOMOBILOVEHO PROVOZU

K nekonvencnim systémim organizace automobilové dopravy fadime rlzné netradi¢ni zpUsoby
regulace a organizace jejich provozu, jako napfriklad:

e  carpooling,
e  vanpooling,
° preference automobill s vy$si obsazennosti na silni¢ni ¢i na uliéni siti,

e  carsharing.

Patfi sem také jiz tradi¢ni kombinované systémy dopravy:

° Park and Ride, Park and Go, Park and Fly, Park and Pool, Kiss and Ride, Kiss and Go,
Bike and Ride, Bike and Go aj.

Carpooling

Carpooling je organizovany systém zvySovani obsazenosti automobili na cesté do zaméstnani a
zpét.

Ridi¢ osobniho automobilu vytiZi jeho kapacitu dalsimi cestujicimi, ¢&imZ sniZi pomérné néaklady
cesty pro jednotlivé cestujici a také vyvolané dopady na dopravni infrastrukturu a méstskou

zastavbu. Aby tak fidi¢ jednal, musi byt k tomu municipalitami vhodnym zplsobem motivovan a
také néjakym zplsobem jimi podporovan.

Objektivni motivace idicG Ci cestujicich existuji v principu dvé:

e carpooling snizuje naklady cesty do prace, protoZe se na téchto nakladech podili |
ostatni cestujici,
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e  viceobsazend vozidla jsou na dopravni siti zvyhodniovana a to jak na trase (vyhrazené
jizdni pruhy), na kfizovatkach (moznost vyuZivat preferencnich opatfeni MHD) ¢i na
parkovistich (zpfistupnéni parkovacich mist pro vozy s vyssi obsazenosti).

Pro prefernci automobilll s vyssi obsazenosti je postacujici pouze upravit pravidla provozu na
vyhrazenych pruzich - rozsiteni podminek i o vozidla v systému carpool (viz_dale). Vyhodnou
pobidkou mize také byt bezplatny vjezd do zpoplatnéné zény.

Klicovy nastroj podpory Fidice, ktery se chce zapojit do systému carpoolingu, je zplsob, jak pro
ného najit spolucestujici. MozZnosti jsou tyto:

e  Organizator carpoolingu (napriklad organizator dopravy) vytvori databazi moznych
pravidelnych spolucestujicich (tu ziskd registraci zdjemct v kontaktnich centrech nebo
na internetu) a ty pak podle kritéria racionalnosti sdruzovani ptislusnému Fidic¢i nabidne
Ci pridéli. Soucasné vSsem nabidne jednotnou technologii sdileni naklad(i prepravy
(napriklad podle kritéria prepravni vzddlenosti).

e  Organizator carpoolingu zfidi mista, kde mohou Fidici nabirat spolucestujici (cosi jako
zastdvky carpoolingu).

Druhd moznost byva zpravidla kombinovana s prvky systému Park and Ride. Parkovisté Park and
Ride muZe slouZit nejen k prestupu cestujiciho z osobniho automobilu na néktery prostredek
MHD, ale také k prestupu do jiného osobniho automobilu, ktery je zapojen do systému
carpoolingu. Auta v systému carpoolingu mohou cestujici sbirat také na zastavkach MHD.

ZpUsob kontroly redlné obsazenosti automobilu v provozu (u ¢tyFmistnych vozidel se tradi¢né za
obsazené povaZuje auto se tfemi obsazenymi misty a u vicemistnych na urovni dvoutretinového aZ
trictvrtecniho obsazeni) je zpravidla zaloZen na stejném principu, jako zpusob kontroly dalni¢nich
znamek. Zpravidla se vyuzivaji televizni kamery, které souéasné pripadné zaznamenaji prestupek.

Pouzivani symboll carpoolingu napriklad na sklech automobill nebo na bocich vozidel byva
pomocné. Pokud se vSak pouzivd centrdlné organizované formy carpoolingu, muiZe byt
rozliSovacim znakem v provozu pravé symbol, umistény na vozidle. V tomto pripadé nemusi
nastavat stres, ktery mlze vzniknout v situaci, kdy napfiklad jeden z cestujicich onemocni a fidi¢
tak nemUze vyuzit preferenénich pobidek. Naopak ndhodné ptibrany cestujici po trase zna pfedem
podminky prepravy.

Vanpooling

Vanpooling je hromadnéjsi formou carpoolingu, vniz se kprepravé cestujicich vyuZivaji
mikrobusy.

Mikrobus muZe po trase nabrat vice cestujicich, ¢imz muZe jesté vice snizit pomérné naklady na
jednoho cestujiciho. Zpravidla neni tak efektivni jako klasickd autobusova doprava, ale muze fesit
problémy dopravni obsluhy na trasach s malym vytizenim v rannich a odpolednich §piékéch9.
Vanpooling je velmi ¢asto provozovan soucasné s carpoolingem.

Komplikaci vanpoolingu je pofizeni mikrobusu. Existuji ¢tyfi modely:

e  Mikrobus pofizuje a nasledné Fidi jeden z cestujicich (na své ndklady, na své riziko a ve
svuj prospéch)

o  Mikrobus pofizuje a nasledné fidi jeden z cestujicich s pomoci nékteré zforem
municipalitni podpory

e  Mikrobus pofizuje zaméstnavatel a proptjcuje ho jednomu ze zaméstnancu, ktery
zajistuje pfepravu ostatnich zaméstnancd v systému

e  Mikrobus pofizuje vefejna sprava a propljcuje ho jednomu z cestujicich, ktery zajistuje
prepravu ostatnich cestujicich, ktefi se k programu vanpoolingu prihlasili (mikrobus je
zaparkovan v cili pfepravy aZ do skonceni pracovni doby, coZ je efektivnéjsi neZ aby se

° Podpora vanpoolingu méze byt pro municipality levnéjdi ne? podpora provozné neefektivni dopravni
obsulZnosti autobusem

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

DIVOKY CARPOOLING / AUTOSTOP

V nékterych zemich je béZzna moznost
zastavit mavnutim osobni automobil
na komunikaci (princip autostopu,
zastavi napriklad aZ kaZdy desdty) a
nechat se jim svézt za poplatek
v daném sméru (napriklad na letisté).
Smér musi pochopitelné odpovidat
sméru jeho plvodni jizdy. Tato forma
neni organizovana, vznika urcitou
tradici. Mésto muze tento zpuUsob
prepravy podpofit uréitou kampani.
Dohoda cestujiciho s fidicem je zcela
svobodna.

Tato forma prepravy byva levnéjsi
nez taxi (cca polovicni cena) a je
zvlasté vyhodna, pokud by bylo
nutné na taxi c¢ekat dlouhou dobu.
BezpecCnost prepravy neni nikym
garantovana, jeji uroven odpovida
bezpecnostni situaci vdaném mésté.

Ceska podoba
principialné stejn3,
oCekdva, Ze bude
zadarmo.

autostopu je
cestujici  vSak
prepravovan
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prazdny vracel na misto vychoziho bodu ¢i do gardZe, navic odpadd nutnost zaméstndvat
ridice).

Preference aut s vysokou obsazenosti

Jedna se zafazeni automobilli s vysokou obsazenosti do programu preference urcitych druhi
MHD na dopravni siti.

Preference prostiedkd MHD (zde mdme na mysli zejména autobusy) se tykd provozu na
vyhrazenych pruzich, vjezdu do zakazanych z6n a dpravy signalnich plant na kfizovatkach se
SSZ.

Vedle preference autobusti se tato organizacni opatfeni tykaji také vozidel policie, pozarnich
vozidel, vozidel zachranné sluzby a také pohotovostnich vozidel dopravnich podnikl ¢i jiné
pohotovostni sluzby. Do preferencniho programu byva také zarazovana taxisluzba. V pripadé
vozidel s vysokou obsazeni, provozovanych napftiklad v reZimu carpoolingu ¢i vanpoolingu, jde o to
rozsirit preferencni pravidla i na né. To je zpravidla velmi jednoduché opatfeni legislativniho
charaketru.

Kromé vyse uvedenych forem preference jsou vhodnou pobidkou pro carpoolingu a vanoopilng i
jejich preference vramci zavedeného systému parkovani ve méstech (bezplatné parkovani na
vyhrazenych a placenych parkovistich, bezplatné parkovani v zondch s omezenym parkovdnim
nerezidentd, v bezprostredni blizkosti objektli zaméstnaveteli apod.).

Problémem preference aut s vysokou obsazenosti je jejich identifikace a ochrana preferencnich
opatfeni pred zneuzZitim ze strany ostatnich Gcastnikl provozu. Ztohoto hlediska maji
nepochybnou vyhody organizované;jsi formy carpoolingu ¢i vanpoolingu, které zpravidla vyuzivaji
specifické oznaceni vozidel.

Carsharing

Jednd se o sdilenou formu vlastnictvi automobilu. Automobil patfi vice uZivatellim, kteri maji
dohodu o jeho spolecném vyuzivani.

Carsharing snizuje pomérné naklady na pofizeni automobilu i souvisejici provozni naklady.
Spolecensky je efektivni v tom, Ze sniZuje potiebu ploch na jeho odstaveni.

Carsharing je rozsifeny u zaméstnavatelQ, ktefi vytvari tzv. carpool, tj. flotilu aut, kterd je podle
potieby pfistupnd vétSimu okruhu zaméstnancl. Zaméstnavateldm to ve srovnani s béznym
modelem sluZzebnich automobilli sniZzuje vyznamné naklady na pofizeni a servis automobild.
Nékdy je tato flotila zajiStovana externim dodavatelem, coZ mUze byt jesté efektivnéjsi (viz pojem
Car Fleet Management, ktery se prosazuje u firem s potfebou velkého poctu sluZzebnich automobilti
a v nabidkdch prodejcu a pujcoven automobilt ¢i specializovanych firem).

Carharing se zacind nicméné prosazovat i mezi obcany, zejména tehdy, kdyZ je jimi automobil
pouzivan velmi zfidka. V tomto pfipadé vSak carsharingu Uspésné konkuruje tradi¢ni pGjcovani
automobilli. Vyspélé formy carsharingu umoziuji pravidelné vyuZivat osobni automobil za cenu,
ktera je nizsi nez u pGj¢ovny automobill (pdjcovny maji vice garantovdny své sluZzby, coZ mohou
zohlednit rabatem). V tomto pripadé vSak neni garantovano stejné auto, coz vsak maze byt stejné
dobre vyhodou, protoze auto bude k dispizici vZidy bez ohledu na technicky stav konkrétniho auta.

Carsharing je mozné uplatnit i v nakladni dopravé (spolecné vyuZivani doddvek napriklad).

Preference automobild v systému carsharingu nedava smysl snad jen s vyjimkou parkovani
sdilenych aut v misté bydlisté nebo u zaméstnavatele. ProtozZe je systém carsharingu prostorové
Uspornéjsi, lze ho podpofit vyhrazenym nebo vyhodnéjsSim mistem zejména tam, kde je
parkovacich mist malo. Pokud jsou mista k parkovani obyvatelim pfidélovana municipalitou
(napriklad v centrech mést nebo na sidlistich), pak mohou byt sdilené automobily
uprednostnovany. V centrech mést mohou byt podle stejného principu upfednostriovany sdilené
dodavky.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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KOMBINOVANE SYSTEMY ORGANIZACE AUTOMOBILOVEHO PROVOZU

Kombinovana doprava

Kombinovanou osobni dopravou rozumime zpravidla dopravu kombinujici prvky individudlni a
verejné dopravy osob. Kombinovanou dopravou je i spolecnd preprava osob a ndkladu.

U osobni dopravy predstavuje kombinovana doprava rozdéleni cesty na dvé Casti - ¢ast, ktera je
realizovana individualné, a ¢ast, ktera je realizovdna hromadné. Ve své podstaté predstavuje tato
forma urcity zplsob navozné dopravy.

Nejzndméjsi formou kombinované dopravy u nds je systém Park and Ride, Kiss and Ride a Bike
and Ride, které patfi do Sirsi skupiny prostfedkd organizace dopravy na komunikacni siti.

Do celé skupiny téchto prostfedk( patfi:

e  Park and Ride,

e  Park and Go (nejednd se o prostredek kombinované dopravy),
e  Park and Fly (nejednd se o prostiedek kombinované dopravy),
° Park and Pool,

° Kiss and Ride,

e  Kiss and Go (nejednd se o prostfedek kombinované dopravy),
e  Kiss and Fly (nejednd se o prostredek kombinované dopravy),

o Bike and Ride,

o Bike and Go (nejednd se o prostiedek kombinované dopravy),
e aj.

Park and Ride (P+R, P&R)

Park and Ride je systém kombinované dopravy, podporujici prestup cestujicich IAD na prostredky
MHD.

Parkovi$té systému Park and Ride (neboli zdchytnd parkovisté) jsou umistovana zpravidla na
perimetru mésta v blizkosti stanic a zastavek patefnich kolejovych systéma MHD. SlouZi zejména
k efektivnéjsi organizaci pfiméstské dopravy a regulaci kazdodenniho dostfedného najezdu IAD do
mést a jejich center.

V ramci systému P+R prebird osobni automobil tlohu distribu¢niho prostfedku, zatimco systém
MHD ulohu prostredku kolektorového tj. kapacitni a rychlé hromadné prepravy.

Zachytavani automobilll miZe byt provazano i s Zelezni¢ni dopravou, pak je vhodné parkovisté
umistovat u Zelezni¢nich zastavek za hranici mésta ¢i za jeho hranicemi. Jinou formou je provazani
parkovist P+R se systémy carpool nebo vanpool.

Mésta koem 500 000 aZ jednoho milionu obyvatel myvaji zpravidla jediny perimetrovy korddon
zachytavani osobnich automobilli. Z kapacitnich divodU (kapacita parkovist) mUze byt tento
korddn roztazen na nékolik koncovych stanic a zastavek kolejového systému. Nazornym prikladem
muze byt systém P+R v Praze, ktery je v Evropé povazovan za jeden z nejlepsich.

U megapolist ma vsak smysl zachyt osobnich automobill v nékolika vinach:

e  za hranicemi mésta (ndsleduje regiondini Zeleznice),

e na perimetru mésta (ndsleduje pdterni kolejovy systém MHD) a

e na hranici centrdlni zony mésta s vyrazné regulovanym provozem IAD (ndsleduji mistni
prostiedky MHD nebo pési trasy - viz Park and Go).

Cestujici jsou k pfestupu municipalitami motivovani zejména:

e  nizkou nebo nulovou cenou hlidaného parkovisté,

®  snizenou cenou jizdného v prostiedcich MHD,

o  kombinovanou jizdenkou, ktera umozniuje za jednu cenu a jedinym dokladem parkovani
i jizdu prostfedkem MHD,

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

Obrazek 8: Tri viny zachytu IAD: vnéjsi -
zachyt mimo mésto prostfedky regionalni
Zeleznice, stfedni - zachyt na hranicich
souvislé zdstavby mésta - na koncovych
stanicich sité metra, vnitini - zachyt na
hranicich centralni zény megapolisu - zachyt
na stanicich ostatnich druhl MHD, zejména
pak na stanicich méstské tramvaje (jako
podklad volen pripad mésta Petrohrad)
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e  predpalcenymi formami parkovného a jizdného ap.
PFirozenou motivaci pro cestujici miZe byt:

e  garantované parkovani vozidel na perimetru mésta (v centru mizZe byt obtizné misto k
parkovani najit),

e rychlejsi a pohodInéjSi preprava ve vnitini zoné mésta (coZ plati zejména pro mésta
s ¢astymi zacpami na ulicni siti a rychlou pdterni kolejovou siti),

o  celkové sniZeni nakladi prepravy.

Vyhodou pro municipality mGze byt vedle:

e  presunu cestujicich z vozidel do prostfedkii MHD,

e  sniZeni zatiZeni vnitfnich komunikaci mésta vozidly IAD,

e snizeni poptavky po parkovacich mistech v centrech mést,

e nezanedbatelnych ekologickych dopadech,

e  celkového snizeni nakladd na vystavbu a provoz dopravni infrastruktury ve méstech,

take napftiklad:
o efektivni dotizeni prostfedkd MHD v okrajovych Usecich linkové sité.

Parkovisté systému P+R myvaji bézné kapacitu nékolik desitek az stovek parkovacich mist, kterd
jsou obsazena jednorazové (v ranni Spicce) a po cely pracovni den. Ndjezdova vina automobill
kulminuje mezi 7 - 9 hodinou. Zhruba po 11 hodiné se pIné obsazend parkovisté pomalu uvoliuiji.

V no¢nim obdobi bud’ nejsou v provozu, nebo je jejich provoz omezen. Velmi ¢asto byvaji v noci
tato parkovisté bezplatna a nehlidana. Obdobny reZim se zpravidla tyka také vikendu.

Parkovisté systému P+R jsou velmi Casto oplocena. Existuji vSak i oteviena volné pfristupna
parkovisté, pak zpravidla nejsou uplatiovana cenova zvyhodnéni. Z kapacitnich dlvodl byvaji
parkovisté systému P+R velmi ¢asto patrova.

Navrh parkovist systému P+R podléha standardnim pravidlim navrhu parkovacich ploch. Zvysena
pozornost musi byt vénovana logice, rychlosti a kapacité najezdd z paternich komunikaci. Najezdy
se zejména po ranu soustieduji do velmi kratkého casu a nezfidka vznikaji kratkodobé fronty
vozidel u parkovacich automatl. Pozornost musi byt rovnéz vénovana bezpecnosti a pohodli
pésich proudd mezi parkovistém a stanici ¢i zastavkou kolejového systému. Problematické jsou
vyvolané nadchody a podchody.

Mésto parkovisté systému P+R podporuje informacnim systémem navadéni automobill na
parkovisté a také ukazateli zbytkové kapacity parkovacich mist.

Kritérii pro vybér mista parkovisté systému P+R jsou zejména:

o bezprostiedni ndvaznost na pateini komunikaci, sdruzujici proudy osobnich
automobilli, smértujicich do mésta (tj. méstsky radidl a ne ddlnicnich obchvatu),

e  bezprostiedni navaznost na stanici patefniho kolejového systému, smérujiciho bez
prestupu do centra mésta,

e  pési vzdalenost od parkovisté P+R k nastupni hrané paterniho kolejového systému,
nejlépe nepresahujici 50 - 100 m,

e dostatek mista pro celodenni zaparkovani minimalné 50 - 300 osobnich vozidel a
bezkonfliktnost tohoto parkovisté ve vztahu k okolni zastavbé.

IdedInimi misty pro parkovisté systému P+R jsou mista:

e navazujici z boku na zastavky Ci stanice patefniho kolejového systému (bezprostredni
prostor prednddraZi musi byt vyhrazen pro ostatni druhy MHD a také pro systém K+R
nebo taxisluzbu),

e na stfechach objektl infrastruktury patefini kolejové dopravy nebo naopak v jejich

podzemi,

e na stfechach autobusovych nadrazi, souvisejicich se stanicemi patefniho kolejového
systému,

e vpodzemi komercnich objektt, stavénych nad stanicemi patefniho kolejového systému
apod.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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Krajné nevhodna je navaznost na takové systémy, které zvysuji pocet zbytecnych prestupd, tj.
napfiklad na autobusy, které svazeji cestujici ke stanicim metra. Nevhodna je rovnéz navaznost na
tangencialni traté systému MHD, malo kapacitni systémy a na systémy pomalé, které maji spise
distribu¢ni charakter (velké mnoZstvi zastdvek po trase).

Parkovisté systému P+R slouZi zejména kazdodenni cesté za praci. Mozné jsou vsak i formy
zéchytnych parkovist na okraji aredlt velkych mezinarodnich letist, na okraji aedli nebo mimo
aredly rekreaénich center, sportovist, veletrznich areald ap. Systém P+R byva velmi ¢asto volen v
pfipadé mimoradnych situaci ve mésté, kdy jsou jejich centra pro provoz IAD uzaviena. Navaznou
dopravou byvaji pak specialni autobusy nebo mikrobusy.

U systémO P+R u letist, rekreacnich center, sportovist a veletrinich aredld ma névazna doprava
zpravidla kyvadlovy chararter.

Park and Go (Park-a-Go, P+G, P&G)

Systém Park and Go je systémem parkovist a parkovacich objekt na hranici centralni zény mésta
kde je omezeny provoz osobnich automobild.

Kromé toho, Ze cestujici nepfesedd z osobniho automobilu na néjaky prostidek MHD, ale
pokracuje pésky az ke svému cili, se jedna o velmi obdobnou filosofii, jako u systému Park and
Ride. Jde o to zachytit osobni automobil, ale neposkodit pohodli cestujiciho. Nicméné se nejedna
o kombinovany prostiedek dopravy.

Princip vychazi ztoho, Ze municipality soubézné resi uzavirani center mést provozu osobnich
automobilll a zajisténi dostatecnych parkovacich kapacit na hranici zakdzané zény.

Néktera mésta tak nepostupuji. Prosté jen zaviou centrum pro provoz IAD, ale pak ihned celi
problémdm s parkovanim aut na hranici zakdzané zony. Zpravidla se jednd o husté zastavéné
uzemi, kde je i tak nedostatek parkovacich mist. Vymisténa auta z centra se pouze premisti a
obtézuji dalsi Uzemi, ¢imzZ nelze fici, Ze by byl problém vyfeSen. Naopak je kumulovan na novém
Uzemi a to k velké nespokojenosti jeho obyvatel ¢i zaméstnavatel(.

Zasadou systému Park and Go je, Ze jsou cile dopravy v centru mésta lehce dostupné pésky a
zfizend parkovisté P+G lehce dostupna z paterni sité méstkych komunikaci. Idealnim schématem
je umisténi parkovacich kapacit systému P+G na vnitfnim okruhu centralni zény a jesSté lépe na
dotyku tohoto okruhu s méstskymi radidlami. Mista pro takova parkovisté a parkovaci objekty lze
najit zpravidla v druhé fadé zastavby takovych kfizovatek (ne tedy bezprostredné na nich).

Velmi vhodné je Uzemi kolem koncovych Zelezni¢nich stanic, které jsou zpravidla umistény na
hranici centralni zény, kde zpravidla byva dostatek plochy pro zfizeni parkovisté a odkud je
zpravidla velmi pohodIna a pfima dostupnost celého centra. Vhodna jsou také mista pod objekty
nakupnich center a vyznamnych administrativnich budov. Zde je nutné zddraznit verejny
charakter systému P+G (tj. na zfizeni parkovacich kapacit musi existovat dohoda mezi investory
takovych objekti a méstem). V ramci komplexni prestavby center byvaji zfizovdna podzemni
parkovisté pod vyznamnymi komunikacemi, pod parky atd.

ProtoZe je hlavni motivaci fidice automobilu skute¢nost, Ze nemUzZe dale v cesté do centra
pokradovat, nemaji smysl cenova zvyhodnéni. Naopak, uzivani parkovist P+G byva cenové méné
vyhodné nei uZivani parkovist systému P+R. Navic jsou zpravidla uZivdny mechanismy
progresivniho narustl parkovného v zavislosti na parkovaci dobé. Proto tyto parkovaci kapacity
neslouzi cestdm do prace, ale mohou slouZit na cesté do uradu, za obchody, za kulturou apod.

Moznd je vSak spoluprédce parkovist systému P+G s nékterymi zaméstnavateli v centralni zoné. Ti
jsou ochotni uhradit ¢ast kapacity parkovist pro své zaméstnance nebo sva sluzebni auta.

Park and Fly (Park-a-Fly, P+F, P&F)

Systém dlouhodobého parkovani cestujicich letecké dopravy na letisti v prostoru odbavovaci haly
nebo v SirSim prostoru letisté.

Vzdalena parkovisté systému ,Park and Fly” jsou obsluhovana mikrobusy nebo minibusy, které
dopravuji cestujici pfed odbavovaci budovu.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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Pro letisté je efektivnéjsi vymistit dlouhodobé parkovani vozidel z prostoru prednadrazi, ktery je
povazovan pro takové Ucely za velmi drahy. To je dlvod, pro¢ je provoz systému Park and Fly,
oproti systému Kiss and Fly feSen na vzdalenéjksich plochach od terminal(i. Regulace je kromé
jiného cenova. Cim blize k letisti, tim draz$i parkovné.

Obdobné systémy mohou podporovat infrastrukturu dalkové autobusové nebo Zeleznicni
dopravy. Parkovisté pred nadrazim musi umét pocitat s urcitou kapacitou pro dlouhodobéjsi stani
vozidel cestujicich, ktefi pokracuji v cesté autobusem nebo Zeleznici. Zvlast vyhodny je napfiklad
rezim sluzebnich cest Zeleznici, kdy se cestujici dostavi na nadrazi sluzebnim vozidlem. Rozdil
tohoto reZzimu od systému Park and Ride je principialni. ParkoviSté se nachazi zpravidla v centru u
hlavniho autobusového ¢i Zelezni¢niho nadrazi (ne tedy naa periférii) a neslouzi k redukci IAD ve
méstech. Systém podporuje vykony meziméstské dopravy. Podporovan muize byt zvyhodnénym
jizdnym nebo zvyhodnénym parkovnym.

Park and Pool

Park and Pool slouzi k podpote carpoolingu. Je pfedstavovan parkovisti ve vnéjsi zoné mésta nebo
jeho aglomerace, kde cestujici odstavi své vozidlo a soucasné nastoupi do carpoolového ci
vapoolového auta.

ReZim spoluprace cestujiciho s carpoolovym autem muze byt ndhodny (parkovisté slouZi jako
jakdsi zastdvka systému carpoolingu) nebo organizovany (cestujici dopredu vi, se kterym autem a
fidicem bude pokracovat).

V prvém pripadé je vhodné systém Park and Pool spojit se systémem Park and Ride, protoze
cestujici musi mit néjakou garanci dalSiho pokracovani cesty a také navratu (ndhodny odvoz
negarantuje ndvrat se stejnym autem). Sbérné parkovisté muize slouZit i systému autobusu na
zavoldni.

Park and Poolova parkovisté nebyvaji velka a zpravidla nebyvaji nadstandardné vybavena, lezi u
radialnich paternich komunikaci. Byvaji zfizovana obcemi, jez jsou zdrojem dopravy a to na hranici
jejich katastru nebo také na ndmeésti ¢i na navsi.

Kiss and Ride (K+R, K&R)

Rezim kratkodobého zastaveni Kiss and Ride je uzivan v prednddrazi navazujici dopravy k tomu,
aby Fidi¢ osobniho automobilu nebo mikrobusu vysadil v co nejkrats$im ¢ase cestujiciho/cestujici, a
dal pak pokracoval ve své jizdé bud zpét domd, dale do zaméstnani nebo na vzdalené parkovisté.

ReZim je uzivan v prednadraZi stanic a zastavek pfiméstské Zelezni¢ni dopravy, u stanic metra a
také u Zelezni¢nich a autobusovych nadraZi v centru mést. Obdobny rezim Kiss and Fly je uZivan v
prednadrazi letiStnich terminalG. Na hranici pésich zén, pred hotely a pfed objekty obchodnich
domd ¢&i nakupnich stredisek, pfed objekty divadel a koncertnich hal ap. je vyuzivan systém Kiss
and Go. Ne vZdy je vSak tento nazev uzivan.

Nazev rezimu zdUraznuje kratkodobost zastaveni (tak akordt na jeden polibek). V dobé vzniku
pojmu se vychazelo z predstavy, Ze Zena, kterd zlstava v domacnosti, po rdnu dopravi svého
zaméstnaného muze na stanici MHD, pak se vrati domd, a odpoledne ho opét u stanice MHD
vyzvedne. Pres den je uZivatelem rodinného auta Zena, ktera s nim jezdi na nakupy, do Skoly s
détmi ap.

V dnesni realné praxi je rezim shodny s reZimem zastaveni tj. na nékolik minut resp. na dobu
nezbytné nutnou pro vystoupeni/nastoupeni spolucestujicich a vykladku & nakladku zavazadel s
tim, Ze existuje dliraz na urychleni této procedury. Znacka K+R je pro ucastniky silnicniho provozu
srozumitelnéjsi a vice zavazujici, nez znacka zastaveni. Toho radi vyuZivaji dopravni inZenyfi.

Kiss and Fly
Jednd se o reZim Kiss and Ride, uplatnény v pfednadrazi terminalu letist.

Automobily jsou v rezimu Kiss and Fly poustény blize k budové terminalu, rezim rychlého vysazeni
¢i nalozeni cestujicich je viak pfisné sledovan. Ridi¢ nesmi opustit auto, napiiklad doprovodit
cestujiciho do budovy terminalu ¢i tam na ného pockat.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE



DLBRAQ@N.~

Planovani rozvoje dopravnich soustav velkych méstskych aglomeraci
DOPRAVN{ SOUSTAVA MESTSKYCH AGLOMERACI: NEKONVENCNi DOPRAVA

Kratkodobé parkovani pred budovou terminalu (do 15 minut bezplatné a po té progresivné
zpoplatnéné) neni s rezimem Kiss and Fly sméSovano. Takova parkovisté jsou zpravidla umisténa
dal od budovy terminalu. Ridi¢ miZe opustit auto a doprovodit cestujiciho do budovy terminalu &
tam na ného pockat.

Kiss and Go (K+G, K&G)

Rezim kratkodobého zastaveni Kiss and Go je uZivan na hranici pésich zén, pred objekty hoteld,
pred objekty obchodnich domu ¢i nakupnich stfedisek, pred objekty divadel a koncertnich hal ap.
k tomu, aby fidi¢ osobniho automobilu nebo mikrobusu vysadil v co nejkratsim case
cestujiciho/cestujici, a dél pak pokradoval ve své jizdé bud zpét dom( nebo na vzdalené parkovisté
(napriklad systému Park and Go).

ReZim ne vidy tak byva nazyvan, princip vsak je uzivan casto.

Bike and Ride (B+R, B&R)

Systém kombinované dopravy, podporujici vyuzivani prostiedk hromadné dopravy tim, Ze nabizi
infrastrukturu pro bezpecné odkladani kol na stanicich paternich kolejovych systémd.

Uplatriuje se zejména v ramci priméstké Zelezni¢ni dopravy pfi cestach do prace a zpét. Systém ma
smysl v mistech s rozvinutou cyklistickou dopravou a tyka se zejména mensich sidel, kde neni k
dispozici jind forma distribu¢ni dopravy.

Systém vyzaduje stojany k parkovani a uzamykani kol a nejlépe take pfistfesky. Infrastruktura
systému Bike and Ride miZe navazovat na infrastrukturu systému Park and Ride. Nékterd
parkovaci mista pro kola musi pocitat s moznosti parkovani motocyklG.

v Ceské republice md tento systém bohaté (prvorepublikové) tradice, byt se pochopitelné
neuplatfioval pod timto ndzvem. Zaznamenat ho mizZeme na starych Zelezni¢nich zastdvkdch, kde
jsou dosud riizné pokroucené a rezaté stojany ¢i plechové pristresky pro odkladani kol.

Bike and Go (B+G, B&G)

Organizovany systém zachytavani a parkovani kol v mistech, navazujicich na zény, kde je
pouzivani kol nemozné, nezadouci a nebo zakazané.

Tato mista byvaji vybavena stojany pro odkladani a uzamykani kol a nékdy i pfistfesky, chranici kola pred
destém nebo sluncem. Futuristickym Ffesenim mulzZe byt podzemni nebo nadzemni parkovani kol v rdmci
parkovacich paternosterG. Takové parkovani byva zpoplatnéno.

Cilem systému je podporovat cyklistickou dopravu ve méstech, nikoliv vSak na Ukor bezpecnosti pési dopravy
na pésich zénach.

NEKONVENCN{ PARKOVACI SYSTEMY

Parkovaci systémy v centrech mést a v husté zastavbé rovnéz prochazi urcitou technickou a
technologickou revoluci. Re$i zejména problém nedostatku mist pro parkovani.

Mezi nekonvencni kryté parkovaci systémy pro potieby IAD patfi:

e rotacni (jednd se o systém podobny funkci paternosteru);

e véZové (jednd se o systém parkovdni aut nad sebou);

e  Ctvercové (jednd se o systém parkovdni aut nad sebou i vedle sebe);

o  paletové (jednd se o systém parkovdni aut na parkovacich vozicich™) parkovani.

1% Srovnej paletové systémy skladovani

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

Obrézek 9: Organizované parkovani kol na

vstupu  pési
Holandsku

zény

centra

mésta v

Strana 16 (z 16)



