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Planovani rozvoje dopravnich soustav velkych méstskych aglomeraci
DOPRAVN{ SOUSTAVA MESTSKYCH AGLOMERACI: LETECKA DOPRAVA

Leteckd doprava je ve vztahu k tzemi
méstské aglomerace vnéjsi dopravou.

Vyznamnym prvkem dopravni soustavy
méstské aglomerace je letisté, které
atrahuje resp. generuje velké objemy
navazujici povrchové dopravy.

Sty¢nym  bodem letecké a navazujici
povrchové dopravy je prednadraizi letisté,
které ma v pfipadé velkych mezinarodnich
letist charakter integrovaného prestupniho
uzlu.

Jinym vyznamnym bodem letisté,
generujicim velké objemy dopravy a
vyzadujici kvalitni napojeni na dopravni sit
méstské aglomerace je kargo terminal
priléhajici logisticky park a také tzv. letecké
méstecko,  tj. urbanizované  Uzemi,
bezprostfedné priléhajici k letisti.

Podle nékterych studii generuje kazdy
milion odbavenych cestujicich na letisti cca
3000 pracovnich mist. Vazby letisté s témito
pracovnimi misty maji sv(j dopravni
pramét.
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1.4.7 LETISTE A LETECKA DOPRAVA

1.4.7.1 DEFINICE A HISTORIE

DEFINICE

Leteckou dopravou rozumime dopravu realizovanou letadlem’ nebo jinym létajicim prostredkem
jako je napfiklad vrtulnik, vzducholod, vzdusny baldn, rogalo apod.

Letecka doprava je vyjimecné v rdmci mésta ¢i méstské aglomerace vnitfni dopravou. Vétsinou se
jedna o dopravu vnéjsi tj. meziméstskou, ale hlavné mezinarodni a mezikontinentalni. Je urcena
k pfekonavani vzdalenosti ve stovkach az tisicich kilometri, zatimco naptiklad Zelezniéni doprava
k prekonavani vzdalenosti v desitkach az stovkdch kilometrd.

V radmci dopravni infrastruktury mésta a méstské infrastruktury je dominantnim prvkem letisté,
které je zdrojem a cilem letecké dopravy. Pro nas je dulleZitd interpretace letisté jakoZto
prestupniho uzlu mezi leteckou a navazujici povrchovou dopravou. Pfestupy mezi jednotlivymi
leteckymi spoji na letiSti nemaji na méstskou dopravni infrastrukturu vyznamny vliv.

Pokud je provozovdna néjaka vnitroméstska nebo vnitrooblastni letecka doprava, pak se
zpravidla jedna o dopravu vrtulniky. Vrtulnikové doprava ve méstech se zaméfuje predevsim na
podporu zdravotnické a zdchranné sluzby. V nékterych méstech (New York napfiklad) se
vrtulnikova doprava uplatriuje v cestovnim ruchu (vyhlidkové lety).

~a3re

Obrazek 1: Letisté v Praze je vyznamnym dopravnim uzlem hlavniho mésta (na snimku letouny typu A319,
urcené pro stredni vzddlenosti)

V ekonomicky vyznamnych méstech se uplatiiuje dynamicky se rozvijejici segment vSeobecného
letectvi (general/business aviation, denoeas asuayus). Tento segment nevyzaduje zazemi velkych
mezinarodnich letist, postacujici jsou mala letisté regionalniho vyznamu.

! Dale zminime rozdil mezi pojmy letadlo a letoun. V dané definici se klonime k pojmu, ktery je zab&hnuty u
Siroké verejnosti.
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HISTORIE LETECKE DOPRAVY

V roce 1783 vzletél prvni horkovzdusny balén bratfi Montgolfier. Prvni motorovy letoun bratfi
Wrightl vzletél v roce 1903 (viz Obrdzek 2). Prvni pravidelné letecké spojeni bylo zavedeno v roce
1912 v USA mezi mésty St. Petersburg a Tampa. Jinak se leteckd doprava zacala rozvijet az po
skonceni prvni svétové valky, jeji bouflivy rozvoj zacal v Sedesatych letech minulého stoleti. Prvni
letisté pro civilni Gcely bylo otevieno v roce 1922 v Konigsbergu (dnes Kaliningrad).

Prvni letoun na ¢eském uzemi vzletél v roce 1910 (Ing. Kaspar, Pardubice - Praha, viz Obrdzek 3).
CSA zadali nabizet své sluzby v roce 1923 (linka z Prahy do Bratislavy). Prvni mezinarodni linka
byla zavedena v roce 1930 z Prahy do Zahrebu.

Prvni letisté v Praze v Kbelich bylo zprovoznéno v roce 1918. Letisté v Praze Ruzyni (dnes letiste
Vdclava Havla) bylo zprovoznéno vroce 1937 (viz renovovany termindl 3 v jihovychodni Cdsti
letisté). V souCasné dobé dosahuje obratu cca 12 milionl cestujicich za rok. Vedle letisté ve
Kbelich (dnes vojenské) a v Ruzyni existuje v Praze jesté neverejné letisté ve Vodochodech (1942,
dnes tovdrni letisté Aera Vodochody). Jinak jsou na Uzemi Prahy mald travnata letisté Aeroklubl
(letisté Tocnd nebo letisté Letriany).

V CR jsou dale vedle Prahy (Ruzyné, Kbely, Vodochody) provozovdna mezinarodni letité v Brné
(530 tisic cestujicich za rok), v Karlovych Varech (100), v Ostravé (300), a v Pardubicich (125).

Na Slovensku jsou provozovana letisté v Bratislavé (Medzindrodné letisko Milana Rastislava
Stefdnika Bratislava, 1,6 milion(i cestujicich za rok), v Kosicich (a7 600 tisic), v Popradé (51),
v Trenéing, v Ziliné (12), v Piestanech a ve Sliaéi.

V soucasnosti nejvétsi letisté na svété se nachazi v Atlanté v USA s Sesti pfistavacimi drahami a
obratem kolem 90 miliond cestujicich za rok. Jedna se o hlavni zakladnu letecké spole¢nosti Delta
Airlines (dfive Pan Am). Nejvétsim leteckym uzlem z hlediska poétu pfepravenych cestujicich je
Londyn (140 miliond cestujicich za rok, pét mezindrodnich letist).

1.4.7.2 TYPOLOGIE LETADEL, LETIST A LETECKE DOPRAVY
Probereme si nyni ¢tyfi rlizné typologie letecké dopravy:

e  typologie letadel;

e  typologie letist;

e  typologie vzdusného provozu letecké dopravy a
e  typologie letecké dopravy.

1.4.7.2.1 TYPOLOGIE LETADEL

Letadlem rozumime zafizeni, které je uzplsobeno k létani. Letounem rozumime letadlo, které je
téz8i nez vzduch.

Letadlem je tak i napfiklad vzducholod. V béZiném Zivoté jsou vsak pojmy letadlo a letoun
synonymem.

Typologie letadel a s ni spojena terminologie je znacné bohata. Obecné rozliSujeme nasledujici
druhy letadel:

Podle zpUsobu vzniku vztlaku

e leh¢inez vzduch
bezmotorové - baldn;
motorové - vzducholod.
e  téZSinez vzduch
bezmotorové - s nepohyblivymi nosnymi plochami: kluzak, paddkovy kluzak,
rogalo, paddk, drak;
bezmotorové - s rotujicimi nosnymi plochami: rotorovy kluzak;
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Obrazek 2: Prvni letadlo bratfi Wrightl (zdroj:
http://technet.idnes.cz/)

Obrazek 3:
www.tyden.cz)

Letadlo Jana Kaspara (zdroj:

Obrazek 4: Letoun B777-300 spolecnosti Aeroflot
na letisti Seremetévo v Moskvé

Obrazek 5: Letoun A330 stejné spolecnosti
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Obrazek 6: Letadlo B777 - 200 spolecnosti
Air China na letisti JFK v New Yorku

Obrazek 7: Letoun B 737 je nejrozsirenéjsi
dopravni letadlo na svété (letadlo
spolecnosti Belavia v Praze)
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. motorové - bez nosnych ploch: raketa;

. motorové - snepohyblivymi nosnymi plochami: letoun, padakovy kluzak
s paramotorem, motorové rogalo;

. motorové s rotujicimi nosnymi plochami: vrtulnik, virnik;

. motorové - s kombinovanymi nosnymi plochami: konvertoplan;

. motorové - s mavajicimi nosnymi plochami: ornitoptéra;

. motoroveé - s prstencovymi nosnymi plochami: keleoptéra.

Podle ucelu

e civilni letoun:
. dopravni letoun: osobni, nakladni, smiSené;
. sportovni letoun;
. letoun pro letecké préce;
e vojensky letoun: pozorovaci, stihaci, bombardovaci, bitevni, dopravni, cvi¢ny,
viceucelovy, spojovaci, sanitni, vysadkovy, zasobovaci.

il

Obrazek 8: Nejvétsim dopravnim letounem na svété je dnes Airbus A380 (A380 spolecnosti Korean Air v na
letisti JFK v New Yorku)

Kategorizace letadel

Dopravni letadla se podle svych rozmérovych parametrl (zejména rozpéti kiidel) déli do skupin A -
G (viz strana 7, Tabulka 1, kédovy prvek 2; ICAO, Priloha 14).

Vyrobci letadel

V soucasné dobé jsou nejvétSimi vyrobci dopravnich letound na svété spole¢nosti Boeing,
Airbus, Embraer a Bombardier. Rusti vyrobci letount (lljusin, Tupolev, Jakovlev, Suchoj), ktefi de
facto wvyklidili trh, se nové spojili do tzv. Sjednocené letecké korporace (O6veduHEHHaA
AsuacmpoumensHaa Kopnopayud, OAK) a snazi se o navrat. Jejich prvnim modernim letounem,
odpovidajicim soudobym standarddm, je Suchoj 100 SuperJet.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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Nejrozsifenéjsim letadlem na svété se stal Boeing B737. Od roku 1967 jich bylo vyrobeno a
uvedeno do provozu vice jak 7000. Nejvétsim dopravnim letadlem na svété je Airbus A380.

CSA a ¢esti vyrobci letadel

€SA provozuji letouny B737, A330, A320, A319 a ATR 72. Jejich leteckd flotila je tedy, kromé
jednoho (zapdjceného) letounu, zaméFend na stfedni a kratké letové vzdalenosti. V Ceské
republice vyrabi dopravni letadla firma Aircraft Industries v Kunovicich (L410).

1.4.7.2.2 TYPOLOGIE LETIST

Letisté je objekt, uréeny k vzletu, pfistani a pozemnimu pohybu letadel.

Obrazek 9: Rychly sjezd drahového systému

Letisté muZe byt zfizeno i na vodé, vyzaduje vSak letadla, uzplsobend pohybu na vodé
leti$té v Praze

(hydropldny). Jinou alternativou letist na vodé jsou letadlové lodé.
Heliportem rozumime plochu, uréenou pro pfistavani helikoptér.

Helipad je plochou pro pfistani helikoptér, bez zdzemi a minimalizovanou co do rozméru a
vybaveni.

Obrazek 10: Stadartni stojanka letadla s
nastupnim mostem

Obrazek 11: Studie letisté Yogyakarta, Indonézie (AGA letiste a Mott MacDonald)

Obrézek 12: Stojanka typu MARS s nastupnim

INFRASTRUKTURA LETISTE mostem pro jedno letadlo kategorie E/F nebo
pro dvé letadla kategorie B/C

Drahovy systém

Zakladem letisté je drahovy systém (provozni plochy letisté), sestavajici se ze vzletovych a
pristavacich drah (RWY = runway), pojezdovych drah (TWY = taxiway) s vyckavacimi plochami, a
odbavovacich ploch (Apron) se stojdnkami letadel - s odpovidajici infrastrukturou znaceni
(vodorovné znaceni, ndvestidla), osvétleni, navadéni apod. K drahovému systému patti i obratisté
letadel, parkovaci plochy letadel, plochy pro odmrazovani letadel, odloucena stani apod.

Souéasti civilnich letidt jsou rovnéZ heliporty a technické zakladny letecké zachranné sluzby.
Soucdsti uzemi drahového systému jsou vnifni komunikace letisté.

Drahy jsou bud' zpevnéné (asfalt, beton) nebo nezpevnéné (trdva).

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE Strana 4 (z 39)
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Obrazek 13: Odbavovaci hala Terminalu 2
letisté v Praze

Obrézek 14: Odbavovaci plocha terminalt E a
D letisté Seremetévo v Moskvé

Obrazek 15:
nastupnich mostd a autobusil na letisti v Praze
(odbavovaci stojanky s ndstupnimi mosty typu
MARS umoZriuji alternativné odbavit jedno
velkokapacitni letadlo, nebo dvé letadla stredni
kapacity)

Odbavovani letadel pomoci
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Pozemni infrastruktura

Soucasti pozemni infrastruktury letisté jsou terminaly osobni dopravy (vnitrostdtni, mezindrodni,
VIP, nizkondkladové aj.), kargo terminaly, hangary, stavby fizeni letového provozu (ATC) véetné
fidici véze (TWR = tower), stavby a zarizeni meteorologické sluzby, stavby a zafizeni palivového
hospodafstvi (fuel farm), zachranné a poZarni stanice, hygienické stanice, garaze specialnich
vozidel, technické zazemi letiSté, zazemi sluzeb odbaveni letadel (ground handling, catering),
oploceni svratnicemi apod. Technickou infrastrukturu letisté dotvaii energetické sité
s nahradnimi zdroji, tepelné hospoddarstvi, kanalizace s Cistickami odpadnich vod, zafizeni
telekomunikacnich siti, odpadové hospodarstvi aj.

Funkce letisté

Zakladem vnitfni organizace ploch letiSté jsou jednotlivé jeho funkce. Pro predstavu sloZitosti
fenoménu letisté si popiSeme nékteré z nich.

V oblasti leteckych ¢innosti (core business) je letisté ur¢eno zejména k:

e odbaveni letadel a jejich posadek,

e  parkovani, udrzbé a opravam letadel,
¢ odbaveni cestujicich a nakladti a

e  Fizeniletového provozu.

Ostatni ¢innosti jsou podpUrné (jednd se o neletecké cinnosti; non-core business).

Pozemni odbaveni letadel (ground handling) je komplexem sluzeb, které na odbavovaci plose
zahrnuji:

e  Zasobovani letadel pohonnymi hmotami

e  Zasobovani letadel elektrickou energii

e Vyhfivani a klimatizaci letadel

e  Zasobovani letadel pitnou vodou

e Odcerpani splaskl a servis toaletnich systému letadel (vyplach, desinfekce)

e UKklid letadel

e  Zasobovani letadel potravinami a zboZim (catering a palubni prodej)

e  Vykladku a nakladku zavazadel, zboZi a posty

e Vytlacovani letadel ze stojanek a pretahovani letadel mezi odbavovaci a parkovaci
plochou, hangéry

e  Startovani motor0 letadel

e Odmrazovani letadel

e Lehkou udrzbu letadel (téZkda udrzba letadel nepatri do oblasti leteckych sluZeb letisté,
byt se na letistich v hangdrech leteckych a servisnich spolecnosti velmi ¢asto odehrdvad).

Odbaveni letadel v ¢asti sluzeb posadkam zahrnuje:

e Administrativni odbaveni letu

e Poskytovani provoznich informaci k realizaci letu a meteorologickych informaci
e  Prepravu posadek na odbavovaci plose a mezi terminaly

e Poskytnuti mista pro stravovani a odpocinek posadek

e  Zajisténi ubytovani posadek

Odbaveni cestujicich zahrnuje:

e Registraci cestujicich (check in)

e  Celni, pasové a bezpecnostni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel

e Imigracni kontrolu a imigracni sluzby

e  Kontrolu ndstupu cestujiciho do letadla (gate control) na odletové brané (gate)

e  Zajisténi nastupu cestujicich do letadel resp. vystupu cestujicich zletadel pomoci
nastupnich mostl resp. pomoci pojizdnych schadk(, véetné prepravy cestujicich na
odbavovaci plose prostfednictvim autobusl, mikrobusl (business class) nebo limuzin
(VIP cestujici)

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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e Odletové cekarny (vcetné cekdren pro cestujici prvni tridy a VIP cestujici, cekdren pro
cestujici leteckych spolecnosti a alianci®, pro matky s détmi apod.)

o Informacdni sluzby

e  Tridéni zavazadel a jejich bezpecnostni kontrolu

e  Hygienickou a zdravotni sluzbu

Mezi neletecké ¢innosti, Uzce spojené s odbavenim cestujicich, patfi:

e  Stravovani a obchod (komercni sluzby)
e  Transitni hotelové sluzby aj.

Pokud se tyka procedury registrace cestujiciho a také pasové kontroly, prechazi se na
automatizované metody odbaveni (on-line registrace po internetu = internet check in;
samoobsluZnad registrace u odbavovaciho termindlu, samoobsluzné pasové odbaveni cestujicich s
pasy s biometrickymi udaji = E-gate).

Odbaveni nakladu (zboZi) nakladni letecké dopravy (cargo handling) zahrnuje:

e Administrativni odbaveni pfepravovaného néakladu (leteckd doprava)

e  Celni odbaveni nakladu

e Veterinarni, hygienickou a rostlinolékarskou kontrolu / odbaveni nakladu

e NaloZeni a vyloZeni nakladu do/z letadel

e Manipulaci s nakladem na letiStni plose a ve skladové hale kargo terminalu

e  Skupinovani a tfidéni ndkladu

e  Skladovani nakladu ve skladovaci hale kargo terminalu (rozdélené na cdst celniho a
volného skladu)

° NaloZeni a vyloZeni nakladu do/z nakladnich automobil

e Administrativni odbaveni pfepravovaného nakladu (automobilovd doprava a kontakt se
zdkazniky)

V ramci nadkladnich terminall jsou oddélené odbavovany a skladovany tyto komodity:

e Zivazvitata

e  Rostliny a kvétiny

° Potraviny

e Zmrazené a chlazené produkty

e  Zbrané, vybusné materialy a chemické latky
e  Posta

Rizeni letového provozu (ATC = air traffic control) je zajisténo tfemi pracovisti (z nich prvni dvé
jsou umisténa na letisti):

o  Fidici véZz (TWR = Tower): pohyb letadel na drahovém systému, vzlety, pfistani,
navedeni do pfistavacich / odletovych koridoru

o stiedisko p¥iblizeni (APP = Approach): priblizeni letadel k letisti,

e  oblastni stfedisko (ACC = Area Control Centre): letovy provoz ve vzduchu (v rdmci
leteckych koridora); ACC byva velmi ¢asto umisténo mimo areal letisté.

Vnitini a vnéjsi plocha letidté resp. nevefejna a vefejna plochy letisté (airside/landside)

Plocha letisté je délena na vnitini (neverejnou - airside, asapodpom - nedostupnd pro verejnost) a
vnéjsi (velejnou - landside - dostupnd pro verejnost). Hranici vnitfnich a vnéjsich ploch
(perimetrem) u mezinarodnich letist je ¢ara celni, pasové a bezpeénostni kontroly.

Dnes se za klicovou povazuje bezpecnostni kontrola. Tato ¢ara prochazi bud vnitirkem budov nebo
je predstavovana oplocenim s videodohledem. Pfechod z jedné strany této ¢ary na druhou vidy
vyZaduje celni, pasovou a bezpecnostni prohlidku. V ramci oploceni jsou zfizovany vratnice,
v ramci budov jsou zfizovany stanovisté kontroly (rentgenové brdany). Kontrola se tyka vsech osob
véetné zaméstnancu a také vsech vozidel véetné specidlnich, stavebnich apod.

’ Lounge
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Prednddrazi letisté

Prednadrazi letisté (forecourt; npusoksanvHas naouwjads) je jeho vnéjsi (verejné dostupnou)
plochou. Soudasti prednadraZzi velkych dopravnich letidt jsou ndastupisté a termindly vefejné
dopravy, nastupni plochy, gardze a parkovisté osobnich automobil(, administrativni budovy,
hotely, ndkupni centra apod. Soudasti letist s ndkladni dopravou jsou logistické aredly a navazujici
technologické parky.

ZAKLADNI TYPOLOGIE LETIST
Rozlisujeme letisté:

e  vefejna (dopravni a sportovni) a
e  neverejna (tovdrni, zkusebni).

Dale rozliSujeme letisté s:

e  Fizenym provozem (trvald, omezend nebo obcasnd sluZzba ATC),
e  nefizenym provozem.

Z hlediska pGsobnosti armady rozliSujeme letisté:

e civilni (vyhradné civilni provoz),
e  vojenska (vyhradné vojensky provoz) a
e smiSena (soubézny civilni i vojensky provoz).

Dopravni (civilni a verejnad) letisté jsou:

e  pasazérska/osobni,

e nakladni (kargo letisté),

e smiSend (klasicka dopravni letisté maji zpravidla smiSeny provoz osobni a ndkladni
dopravy).

Z hlediska mezinarodniho provozu jsou letisté:

e vnitrostatni (bez celni a pasové sluzby, bezpecnostni kontrola se tyka vsech cestujicich i
persondlu) a

e mezindrodni (s celni a pasovou sluzbou, v Evropé je odbaveni cizinct déleno na odbaveni
v ramci Shengenského prostoru a odbaveni mimo Shengensky prostor, obdobné je déleni
cestujicich v ramci Celni unie Ruska, Béloruska a Kazachstdnu).

Kodova klasifikace letist

Typologie letist podle kédové klasifikace ICAO® je uvedena v Tabulka 1. Naptiklad letisté
s kddovym oznacenim 4F ma pristavaci drahu delsi jak 1800 m a umoznuje pfistani letadel do
kategorie F véetné.

Tabulka 1: Klasifikace letist a letadel (ICAO, pfiloha 14)

Koédovy prvek 1 Kédovy prvek 2
Kédové Cislo Jmenovitd délka Kédové pismeno Rozpéti kfidla (m) Vnéjsi rozchod kol
drahy vzletu hlavniho podvozku
letounu (m) (m)
1 < 800 A <15 <45
2 800 - 1200 B 15-24 4,5-6
3 1200 - 1800 C 24 -36 6-9
4 >1800 D 36-52 9-14
E 52-65 9-14
65 - 80 14-16
> 80 >16

? P¥iloha 14 (v Eeském prostredi L14).
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Obrazek 17: Generalni plan letisté Pulkovo v Petrohrade, vzdaleny vyhled 2040 (AGA letistée & Mott
MacDonald, drdhovy systém se dvéma soubéznymi drahami s nezdvislym provozem)

Usporaddani drdhového systému

Z hlediska drahového systému byvaiji letisté resena takto:

e s jednou pristavaci drahou (letisté Kbely v Praze);

o se dvéma kFiZicimi se pFistavacimi drahami (letisté Ruzyné v Praze);

o se dvéma pristavacimi drahami, uspofadanymi do otevieného V (letiSté Ruzyné
v Praze);

e se dvéma soubéinymi pFistavacimi drahami s koordinovanym provozem (letisté
Seremetévo v Moskvé);

o se dvéma soubéinymi pristavacimi drahami s nezavislym provozem (letisté Pulkovo
v Petrohradé, v Berliné apod. )4;

e se tiemi kfiZicimi se drahami (trojuhelnikové nebo véjifové uspordadani);

o se tiemi / étyFmi soub&inymi drahami (pldnované rozsifeni letist Heathrow v Londyné,
Seremetévo v Moskvé a Pulkovo v Petrohradé, letisté v PafiZi)

e sedvéma / tfemi soubéinymi drahami a jednou pfi¢nou drahou (viz napriklad letisté ve
Frankfurtu je letiStém se tfemi soubéZnymi tratémi a jednou pricnou);

e se CtyFmi kFiZicimi se drahami (Ctvercové usporaddni)

e  vicedrahova.

Obrézek 18: Generalni plan letisté Orsa v Bélorusku - bocni umisténi pozemni infrastruktury (Olbron Invent)

Obrazek 16: Drahové systémy letist v Praze
(Kbely, Ruzyné), ve Vidni, v Moskvé
(Seremetévo) a v Berliné (Schonefeld) - zdroj
obrdzku Google Earth

Moznost nezavislého provozu je dana osovou vzdalenosti pfistavacich drah, kterd musi byt vétsi jak 1035 m
pro nezavislé paralelni pfiblizeni a 915 m pro zdvislé paralelni pfiblizeni, 760 m pro nezavislé paralelni
odlety a oddélené paralelni operace.
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Drive, v dobé lehkych letadel, byly pristavaci drahy usporadany tak, Ze se kfizily. Dnes prevazuji
soubézné pristavaci drahy. Drahy jsou usporadany podle prevazujiciho sméru vétrd. Vzlet i pristani
letadel je nasmérovan proti sméru vétru.

Pfiblizeni
Podle vybaveni rozliSujeme letisté:

e sdennim a no¢nim provozem;
e svizudlnim pfiblizenim (VASIS a PAPI) resp. s pfiblizenim podle pfistroja.

LetiSté s vizudlnim pfiblizenim (VFR = Visual Flight Rules, tj. bez pouZiti radionavigacnich
pomiicek) nechava zodpovédnost za pfiblizeni na pilotovi. Letisté s pFiblizenim podle pfistroja (IFR
= Instrument Flight Rules) vyuZiva radionavigacnich prostredkd.

Letisté s priblizenim podle pfistrojt se déli do tfech kategorii:

e |.Kategorie (ILS a/nebo MLS, + vizudini prostiedky pro provoz letadel): vy$ka rozhodnuti:
ne mensi nez 60 m, dohlednost (popf. drahova dohlednost): ne mensi nez 800 (550) m

e |l.Kategorie (ILS a/nebo MLS, + vizudIni prostfedky pro provoz letadel): vyska rozhodnuti:
mensi nez 60 m ale ne mensi 30 m, drahova dohlednost: ne mensi nez 350m

e lll.Kategorie (ILS a/nebo MLS, plsobicim aZ do a podél celého povrchu RWY):

. kategorie A: vyska rozhodnuti: mensi 30m nebo bez omezeni vysky
rozhodnuti, drahova dohlednost: ne mensi nez 200m

. kategorie B: vySka rozhodnuti: mensi nez 15m nebo bez omezeni vysky
rozhodnuti, dohlednost (popf. drahova dohlednost): mensi nez 200 ale ne
mensi 50m

. kategorie C: pro provoz bez omezeni vysky rozhodnuti a drahové dohlednosti.

Letisté v Praze v Ruzyni ma vybaveni ve sméru drahy 06 Cat | resp. ve sméru drahy 24 Cat II/lll.

Umisténi terminall
Umisténi terminalu na letisti vzhledem k pristavacim draham byva nejcastéji:

e  postranni/boéni (z jedné strany pristdvaci drdhy, pfipadné zjedné strany dvou
soubéinych pfistdvacich drah, letisté Seremetévo v Moskvé, letisté ve Frankfurtu
nebereme-li v uvahu treti pricnou drahu byvalého vojenského letisté);

e  prostfedni/mezilehlé (napfiklad u spojky uprostfed mezi soubéZnymi pfistdvacimi
drahami, napfiklad letisté Schonefeld v Berliné, Pulkovo v Petrohradé, perspektivné se
v takové pozici octne letisté Ruzyné v Praze)

e ostrovni (uprostied trojuhelnikového nebo ctyrfuhelnikového uspordddni pristdvacich
drah, viz napriklad letisté Shiphol v Amsterodamu)

Organizace ploch v odbavovaci hale terminalu letisté

Potreba celkové prostorové ekonomie odbavovacich hal, sloZité a prostorové narocné procedury
odbaveni cestujl’cichs, snaha prostorové segregovat od sebe dopravni proudy cestujicich na
priletu, na odletu a v tranzitu a snaha maximalné komercializovat dopravni proudy cestujicich
zejména na odletu a v tranzitu jsou hlavnimi faktory v rozhodovani o tom v kolika tirovnich a jak
maji byt odbavovaci haly organizovény.

Obrézek 19: Drahové systémy letist ve Znamy jsou tyto vyskové koncepty:

Frankfurtu (4 drahy), Pafizi (Charles de Gaulle

- 4 drahy), Amsterodamu (Shiphol - 5 drah) a v e Odbavovaci hala se viemi funkcemi v jedné urovni (vSechny funkce a procesy jsou
Atlanté (5 drah) - zdroj obrazk( Google Earth prostorové segregovdny v jedné roviné, dfive velmi Castd varianta, kterd je dnes vhodnd

pro mald regiondlni letisté);

® Jedna se o (1) registraci cestujiciho (check-in), (2) celni odbaveni, (3) odbaveni jeho zavazadel, (4) pasové
odbaveni, (5) bezpecnostni kontrolu a (6) kontrolu pfi nastupu do letadla. V Rusku je tato sekvence
procedur jesté rozsifena o bezpecnostni kontrolu pfi vstupu do odbavovaci haly (viz Obrazek 24)
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DOPRAVN{ SOUSTAVA MESTSKYCH AGLOMERACI: LETECKA DOPRAVA

e Odbavovaci hala s odbavenim v jedné urovni a s nékterymi funkcemi (kanceldre,
obchody, restaurace) v druhé nadzemni Urovni (jednd se o prostorové efektivnéjsi
variantu, kterd nezatéZuje dopravni proudy cestujicich zbytnymi plochami pridruZenych
funkci);

e Odbavovaci hala s odbavenim cestujicich na priletu v pfizemi a cestujicich na odletu
v druhé urovni (segregace procedur na priletu a na odletu; v pfizemi je zpravidla také
umistén systém odbaveni zavazadel a technické zdzemi vozidel pozemniho odbaveni
letadel, v patfe jsou umistény prostory transitu; varianta vhodnd pro mensi aZ stredni
mezindrodni letiste);

e Odbavovaci hala ve tfech, ve ctyfech, v péti nebo vSesti trovnich (v pfizemi jsou
umistény funkce, souvisejici s odbavenim cestujicich na pfiletu, ve druhé nadzemni trovni
eventudlini zézemi zaméstnanct letisté, ve treti nadzemni udrovni funkce, souvisejici
s odbavenim cestujicich na odletu a spolecny transit, ve Ctvrté nadzemni drovni jsou
eventudlné umistény cCekdrny cestujicich, dalsi obchody a restaurace, kanceldre, v prvni
podzemni drovni byvd nékdy umisténo technické zdzemi letisté a systém odbaveni
zavazadel cestujicich; je to varianta velkych mezindrodnich letist).
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Obrazek 22: Vnitini pétipatrova koncepce nového terminalu mezinarodniho letisté Pulkovo v Petrohradé
navazuje ze strany odbaveni letadel na Ctyfpatrovy koncept nastupniho mostu (zelené nastup do letadel a
Cervené vystup z letadel), ze strany prednadraZi na jeho dvoupatrové usporadani (zelené oodlet a Cervené
prilet) a ze stran na Ctyfpatrovy koncept severniho nastupniho prstu resp. dvoupatrovy prechodovy spojovaci
most (spojeni s plvodni budovou terminalu, zelenné odlet a tranzit, cervené pfilet a tranzit - zdroj obrazku
Ramboll)

Specifickou otdzkou vyskového usporadani odbavovaci haly je umisténi a ptipadné clenéni
transitu®. Principialni varianty jsou nasledujici:

6 . , . , v ’
Transitem rozumime prostor cestujicich za celni, pasovou a bezpe¢nostni kontrolou.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

UZLOVA LETISTE

Uzlovy  (hubovsky) charakter letisté
vyplyvd z uplatnéni uzlové strategie
linkové organizace prepravy cestujicich.
Tuto strategii uplatiuje prepravce,
zpravidla domaci. LetiSté ji mUZe pouze
svymi sluzbami a pridélovanim slotd
podporovat.

Uzlovd strategie prepoklddd prestup
cestujicich z jednoho spoje na druhy v
kratkém Case prepravni/pFestupni 3picky,
kdy se letadla z urcitych smérQ slétavaji a
do urcitych smérl rozlétdvaji. Takovych
Spicek mlze byt za den aZz pét/Sest,
Castéjsi jsou vsak tfi, tj. ranni, poledni a

veCerni. Uzlovy model organizace
prepravy je alternativou
decentralizovaného nebo naopak

centralizovaného modelu a vyznaduje se
efektivnim  vytizenim leteckého parku
(ndklady prepravy oproti jinym
alternativdam  klesaji cca na  60%,
dramaticky se také sniZuje pocet letadel,
potrebnych k zabezpeceni prepravy). Pro
uzlové letisté je pochopitelné uzlova
organizace prepravy dobrou zpravou,
protoZe se vyraznym zpUsobem zvySuji
jeho vykony a tim i vynosy.

Obrazek 20: ,Point-to-point*”
organizace letecké dopravy

Obrazek 21: Uzlova organizace letecké
dopravy
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Obrézek 23: P&si trasy a odbaveni cestujicich
na odletu: mezinarodni a domaci lety (letisté
Pulkovo, Petrohrad; zdroj obrdzku Fraport)

Obrazek 25: Pési trasy a odbaveni cestujicich -
mezinarodni transit (letisté Pulkovo,
Petrohrad; zdroj obrdzku Fraport)

Strana 11 (z 39)

e  Transit je spolecny pro cestujici na odletu, pfiletu i na pfestupu (oddélené pro cestujici
schengenského a ne-shengenského prostoru7), tato varianta zpravidla sdruzuje vySkové
transit s odbavenim cestujicich na odletu;

e  Transit cestujicich na pfiletu a cestujicich na odletu je vySkové segregovan, prostory
jsou spojeny schodisti, vytahy a eskalatory (cesta prestupu), tato varianta predpoklada
transit na pfiletu ve stejné Urovni jako prostory pro odbaveni cestujicich na pfiletu
(prostorové se jednd o mensi plochu) a transit na odletu ve stejné uUrovni jako prostory
pro odbaveni cestujicich na odletu (prostorové rozsifeno o komercni plochy).
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Obrazek 24: Fragment vnitfniho usporadani nového terminalu mezinarodniho letisté Pulkovo v Petrohradé na
odletu (domaci a mezinarodni lety) - zona bezpecnostni kontroly cestujicich na vstupu do terminalu (hnéda),
zéna odbaveni cestujicich (check-in - modrd), zéna celniho odbaveni cestujicich (Zlutd), zéna pasové kontroly
cestujicich (fialovd) a zéna bezpecnostni kontroly cestujicich pre vstupem do tranzitni zony (éervend; zdroj
obrazku Ramboll)

Problémem transitu je nezbytnda segregace cestujicich shengenského a ne-shengenského
prostoru. K rozdéleni téchto proudi dochazi zpravidla horizontalné, existuji viak letisté s vertikalni
segregaci. Prostory jsou navzajem propojeny vnitfnimi body celni, pasové a bezpecnostni kontroly.
Nékterd letisté vsak tento problém prestupu nefesi, poZaduji, aby cestujici z jednoho rezimu
presel do druhého v prostoru odbavovaci haly tj. po prevzeti zavazadel (komplikace pro cestujici
na pfestupu, snizujici kvalitu letisté).

Vyskova segregace transitu souvisi s vySkovou organizaci nastupnich mosti. Jsou-li vyskové
oddéleny cestujici na pfiletu a na odletu, pak zpravidla ktakovému oddéleni dochazi jiz

7 s v v s . - , v v o . . ,
Evropské clenéni na shengen a ne-shengen ma v neevropskych zemich podobu ¢lenéni na vnitrostatni a
mezinarodni pfepravu, piepravu v ramci celni Gnie a mimo celni unii ap.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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v objektech nastupnich mostd. Tim se ndastupni mosty typologicky déli na jednourovriové a
dvoutroviové. Dvouuroviové nastupni mosty spojuji stejnou Uroven nastupu do letadla Sikmymi

rampami nebo schodisti, eskalatory a vytahy.
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Obrazek 28: Fragment vnitiniho usporadani nového terminalu mezinarodniho letisté Pulkovo v Petrohradé na
pfiletu - prvni patro: zéna pasové kontroly (zelend) - prechod eskalatory do pfizemi, pfizemi: zéna vyzvednuti
zavazadel (modrd), zéna celniho odbaveni cestujicich (zZlutd), zéna setkani / pfiletovd hala (fialovd; zdroj

obrazku Ramboll)

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

DOPRAVN{ SOUSTAVA MESTSKYCH AGLOMERACI: LETECKA DOPRAVA

Obrazek 26: Pési trasy a odbaveni cestujicich na
priletu: mezinarodni a domaci lety (letisté
Pulkovo, Petrohrad; zdroj obrdzku Fraport)
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Obrazek 27: Pési trasy a odbbaveni cestujicich -
transit mezinarodni -> domaci (letisté Pulkovo,
Petrohrad; zdroj obrdzku Fraport)
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Obrézek 29: Usporadani letist Milana: hlavni
(Malpensa - cCervena) a druhotné (Linate -
modrd)

Obrazek 30: Hlavni a druhotna letisté v
Londyné: Heathrow (Cervena, dvé RWY),
Gatwick (modra, jedna RWY), Luton
(azurova, jedna RWY) a London City (fialova,
jedna RWY)
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Jinym specifickym problémem prostorové segregace proudl cestujicich je nezbytny pfechod
cestujicich mezi jednotlivymi terminaly letisté. ZaleZi na prostorové organizaci letisté, ale pokud
jsou termindly v sousedstvi, pak byvaji propojeny prechodovymi mosty, které jednak realizuji
prechod neodbavenych cestujicich a oddélené prfechod cestujicich odbavenych s tim, Ze oddélené
spojuji prostory schengenskych a neshengenskych cestujicich (potencidlné tii prechodové mosty).

Vnitini vySkové clenéni ploch odbavovacich hal ma zasadni dopad na vyskové clenéni ploch
prednadrazniho prostoru, coZ bude popsano dale.

Uzlova letisté (hub airports)
Z hlediska ulohy letisté v mezinarodni letecké dopravé je délime na:

e zdrojova/cilova letisté (point-to-point airport, letisté s pfimym spojenim do hlavnich
destinaci, letisté nevyZaduje pro vétsinu lett napojeni na uzlové letiste, Obrdzek 20);

o uzlova letisté (hub airport, letisté sbirajici a distribuujici proudy cestujicich mezi
sbérnymi letisti, Obrdzek 21):
. uzlova letisté vnitrostatniho vyznamu (national hub, letisté distribuujici
mezindrodni dopravu do mistnich letist, viz napfiklad letisté Seremetévo
v Rusku, Videri v Rakousku apod.);
. uzlova letisté kontinentdlniho tj. evropského, asijského atd. vyznamu
(international/european hub, letisté distribuujici mezindrodni dopravu
v rdmcich kontinentu, napfiklad Praha, Varsava, Dusseldorf apod.);
. uzlova letisté mezikontinentdlniho vyznamu (key hub airport, letiste
distribuujici interkontinentadlni leteckou dopravu, viz napfiklad Frankfurt,
Londyn, Amsterodam apod.)
o shérna letisté (letisté napojend na uzlovd letisté, vétsina spoji mifi do uzlovych letist,
odkud jsou ddle distribuovdna do cilovych letist, viz napfiklad letisté Brno, Ostrava).

Prazské letisté se profiluje jako zdrojové/cilové (point-to-point) v kombinaci s uzlovym letistém
evropského vyznamu.

Pro uzlové letisté je klicovd uloha domaciho uzlového prepravce (napriklad Lufthansa ve
Frankfurtu, British Airways nebo Easylet v Londyné, Aeroflot v Seremetévu v Moskvé, CSA v Praze).

Klasicka a nizkonakladova letisté
S ohledem na rozdéleni osobni letecké dopravy na klasickou a nizkondkladovou délime letisté na:

o letisté klasické letecké dopravy (letisté kam jsou smérovdny klasické letecké linky, proto
nabizi plné spektrum sluZeb pro vsechny kategorie cestujicich, v Londyné letisté
Heathrow);

e nizkonakladova letisté (letisté, specializujici se na odbaveni nizkondkladovych letd, proto
nabizi zjednodusené sluzby pro nizkondkladové cestujici, aby byly poplatky prijatelné pro
nizkondkladové prepravce, v Londyné Gatwick a Stansted);

e smiSena letisté (letisteé, kterd odbavuji lety obou typl prepravct a to bud bez rozlisovadni,
nebo oddélené v ruznych Cdstech letisté, do této kategorie se radi Praha).

Pro nizkonakladova letisté je kriticka uloha domacich nizkonakladovych prepravci, takovych jako
je napriklad Easylet v Gatwicku.

Druhotna (sekunddrni) letisté

Uréitym trendem letecké dopravy je vznik druhotnych letist evropskych a svétovych metropoli
(velmi Casto na badzi byvalych vojenskych letist). Tato druhotna letisté se na rozdil od prvotnich
zaméruji pravé na nizkonakladové prepravce. Rizné studie potvrzuji, Ze druhotna letisté pfispivaji
spiSe k rozvoji letecké dopravy ve mésté, nez aby ji utlumovala (pfikladem mohou byt letisté
v Mildné: Malpensa (hlavni) a Orio al Serio (nizkondkladové) resp. Linate (vnitrostdtni); podobné
Praha uvaZuje o sekunddrnim letisti ve Vodochodech).

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE



OLBRQN "

Planovéni rozvoje dopravnich soustav velkych méstskych aglomeraci
DOPRAVN{ SOUSTAVA MESTSKYCH AGLOMERACI: LETECKA DOPRAVA

Ostatni (letecké aliance a provozovatelé letist)

Trendem svétové letecké dopravy je dale profilace letist nebo jednotlivych terminali letist podle
leteckych alianci a leteckych spolecnosti. Letisté Domodédovo v Moskvé slouzi letadliim Star
Alliance a One World, zatimco leti§té Seremetévo letadldm Skyteam (je zdkladnou letecké
spolec¢nosti Aeroflot). Pro Uplnnost - treti letiSsté Vnukovo je pfevainé urfeno vseobecnému
letectvi (business aviation). Na letecké spoleCnosti se specializuji termindly letisté JFK v New
Yorku.

Domaci letisté
V zemich s liberalizovanou leteckou dopravou slouz letisté leteckym prepravciim na zakladé

pfimych smluv s provozovatelem letisté a na zakladé pridéleni slotu®. Letigté se zpravidla snazi
vyhovét pfanim vSech prepravci, pokud k tomu mé dostate¢nou kapacitu.

Vysadni postaveni na letisti vSak zpravidla miva tzv. domaci pfepravce, tj. prepravce, ktery si
zvolil dané letisté za svou provozni zakladnu. Letisté domacimu prepravci nejen odbavuje jeho
letadla na odbavovacich plochach, ale soucasné poskytuje plochy a sluzby pro technické zazemi
jeho leteckého parku tj. pro parkovani, odstavovani, udrzbu ¢i opravy letadel apod. Vné letisté se
také zpravidla nachazi administrativni zazemi tohoto prepravce.

Domaci letisté je pro domaciho prepravce zpravidla hlavnim vychodiskem i cilem jeho spojq,
nezfidka si na tomto letisti organizuje dopravu tak, aby méla uzlovy charakter, tj. aby na tomto
letiSti dochazelo k organizovanym prestuplm v ramci jedné sité pfepravce, pfipadné v ramci Sirsi
sité jeho letecké aliance.

Domécim letiSté spolecnosti Delta Airlines je Alanta, spole¢nosti British Airways - Heathrow,
spole¢nosti Lufthansa - Frankfurt nebo Mnichov, spoleénosti Aeroflot - Seremetévo a spoleénosti
CSA - Praha Ruzyné.

Velké letecké spolecnosti zpravidla nevystaci s jedinym domacim letistém, proto si ¢asto buduji
sekundarni domaci letisté jako napfiklad Lufthansa v Mnichové nebo v Dusseldorfu.

Obrazek 31: Vizualizace generalniho planu letisté Pulkovo v Petrohradé (Mott MacDonald Praha)

Majitel versus provozovatel letisté

Majitel a provozovatel letisté byva zpravidla stejnou osobou. Uréitym trendem posledni doby je
predavani provozu letisté zkuSenym operdtorim a to na zdkladé dlouhodobé provozni koncese.

& Letistni slot je povoleni pouZivat pristavaci drahy a termindly k letu na pretizené letisté nebo z néj v uréity den av
urcitém case.
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Takovymi operatory jsou naptiklad Fraport nebo Hochtief Airports, ADP (Aéroports de Paris), BAA
(British Airports Authority nové Heathrow Airport Holdings) apod. Tito operatofi spravuji rGzné
velké sité letist. Fraport napfiklad vedle Frankfurtu provozuje letisté v Hannoveru, v Petrohradé
(Pulkovo), ve Varné a v Burgasu, Antalyi, Delhi apod.

Letisté jsou vlastnéna statem, akciovymi spole¢nostmi s vyznamnym podilem verejného sektoru
nebo soukromym sektorem. Letisté je vyznamny prvek dopravniho systému mésta a méstské
aglomerace, proto je vhodné, aby verejna sprava mésta Ci aglomerace méla tucinnou kontrolu
nad jeho ¢innosti (viastnicky spolupodil, zlatd akcie apod.). V mnoha zemich byva pravidlem, Ze
drahovy systém patfi statu ¢i vefejnému sektoru a budovy termindld a hangdrd mohou byt
soukromé (napriklad Ruskd federace).

VYKON A KVALITA SLUZEB MEZINARODNICH LETIST

Vykonové ukazatele
Letisté hodnotime zpravidla podle vykonu tj. podle:

e poctu odbavenych cestujicich (celkovy pocet odbavenych cestujicich za jeden rok),

e objemu odbaveného nakladu (tuny ndkladu za jeden rok, pripadné v dilcim clenéni
podle specifickych komodit),

+  poctu odbavenych letadel (celkovy pocet pohybi letadel za jeden rok).

Vykonové ukazatele sledujeme v dil¢éim clenéni podle katagorii vnitrostatni a mezinarodni
letecké dopravy, pravidelné, charterové a nepravidelné dopravy (vseobecné letectvi).

Vykonové ukazatele jsou vsak jen Casti ucelené soustavy vykonovych, kvalitativnich a
ekonomickych ukazatell letist. V posledni dobé se zadina prosazovat hledisko kvality sluzeb a
proto kvalitativnich ukazatelG.

Kvalitativni ukazatele

Funkéni kvalita sluzeb mezindrodnich letist mGze byt méfena fadou raznych kvalitativnich
ukazateld, které Ize rozdélit do t¥i skupin:

o vzdalenostni ukazatele,
. Casové ukazatele,
o nakladové ukazatele.

Tyto ukazatele se vazi k pohybu:

. cestuijicich,
e  zavazadel,
. nakladu a

. letadel.

Casové ukazatele odbaveni cestujicich

Nejvyznamnéjsi skupinou kvalitativnich ukazatelG letist jsou €asové ukazatele, které se vaii
k odbaveni a pohybu cestujicich:

° rychlost odbaveni cestujiciho na odletu,
«  rychlost odbaveni cestujiciho na pfiletu a
s rychlost odbaveni cestujiciho na pfestupu s dil¢im rozdélenim na:
e cestujiciho v ramci schengenského prostoru,
«  cestujiciho v ramci neschengenského prostoru a
«  cestujiciho, ktery prestupuje z letadla, letictho v ramci schengenského
prostoru na letadlo, letici v ramci neschengenského prostoru, ¢i naopakg.

Casové ukazatele maji podobu::

° V ruskojazyénych zemich se obdobnym zplsobem cestujici ¢leni na cestujici v ramci zemi SNS a mimo tento
rdmec.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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e prumérné doby odbaveni cestujl’ciho10 (méritko kvality sluZeb letisté) nebo

o limitni nejkratSi doby (doba odbaveni zavazadel letadla do prvniho zavazadla na
zavazadlovém pdsu u vydeje resp. naopak; méritko kvality sluZeb jednotlivych sloZek
pracovniki letisté) resp.

o limitni nejdelSi doby (napfiklad 30 nebo 45 minut na odbaveni posledniho cestujiciho na
odletu, 30 - 45 na odbaveni cestujiciho na prestupu; garantovand kvalita sluZeb letisté
pro cestujiciho).

Tato doba zahrnuje vSechny dil¢i procedury odbaveni, vcetné cekani na né, a také dobu pésich
pfechodi mezi jednotlivymi misty odbaveni. Doba nezahrnuje dobrovolné cekani cestujiciho v
odbavovaci hale, mimo vynucené doby ¢ekani na odbaveni, vydej zavazadla ap.

Kritickymi misty nastupu, vystupu a prestupu jsou:

»  jednotlivé procedury odbaveni cestujiciho,

e  prechodové pési trasy a také
e  soubéZna doba odbaveni zavazadel.

Smérné jsou souhrnné dasy, ale také diléi €asy na jednotlivych odbavovacich prepazkach /
mistech, napriklad doba odbaveni:

e na registraci (check-in, vylouceni nebo urychleni procedury prostrednictvim odbaveni na
internetu nebo samoobsluZnych odbavovacich kioski - tzv. self check-in),

« na celni kontrole (customs control, zpravidla néhodnd na vstupu - viz zelené a cCervené
pdsy),

e na pasové kontrole (passport control, urychleni procedury prostfednictvim
automatizované pasové kontroly - tzv. e-gate),

o na bezpeénostni kontrole (security checking) ¢i

e na vstupu do letadla (boarding, urychleni procedury prostrednictvim automatizované
kontroly - tzv. boarding pass e-gate).

Tyto diléi ¢asy zahrnuji prGmérny resp. limitni ¢as procedury a maximalni garantovanou délku
Cekani (priklad; skutecné doby odbaveni vychdzi ze standardi konkrétnich letist, technického
vybaveni, uZivaného softwaru, stupné automatizace apod.):

e« doba odbaveni na pfepdaice registrace - max 60 vtefin (tj. 60 cestujicich za hodinu na
jednu prepdZku, tri prepdzky pro letadlo tridy C nebo D klasifikace IKAO) + maximalni
doba ¢ekéani 10 minut (10 cestujicich v fadé),

e doba odbaveni na prepaice pasového odbaveni - max 30 vtefin (tj. 120 cestujich za
hodinu na jednu prepdzku) + maximalni doba cekani 5 minut (10 cestujicich v radé),

»  doba odbaveni na stanovisti bezpecnostni kontroly - max 45 vtefin (tj. 80 cestujicich za
hodinu na jedno stanovisté) + maximalni doba ¢ekani 10 minut (13 cestujich v radé),

e doba odbaveni na vstupu do letadla - max 10 vtefin + maximalni doba cekani 10 minut
(60 cestujich v fadé, dvé prepdzky pro letadla tridy C klasifikace IKAO).

Soubéina doba odbaveni zavazadel patfi do skupiny procedur odbaveni letadel, nicméné
podminuje celkovy ¢as od odbaveni posledniho cestujiciho na pfepdazce registrace do uzavreni
letadla a jeho pfipravy k pojizdéni na start ¢i naopak od otevieni letadla do prevzeti prvniho
zavazadla na zavazadlovém pasu a nasledné opusténi terminalu letisté. Kritickym prvkem doby
odbaveni zavazadel je pouzivany zavazadlovy systém a také celkova doba nakladani zavazadel do
letadla, (ta zpravidla neprevysuje 15 minut).

Procedura odbaveni cestujicich na vstupu do letadel (boarding) je zpravidla limitovana navazujici
procedurou usazovani cestujicich v letadlech (seating), ktera zavisi na typu konkrétniho letadla a
také na poctu aktivné uZivanych vstupl do letadla (coZ kromé jiného, podmiriuje pocet
dostupnych ndstupnich mosti pfipadné ndstupnich schidkd - u velkych letadel minimdiné dva).

Pfechody cestujich mezi jednotlivymi misty odbaveni se odvozuji od vzdalenosti a primérné
rychlosti pési dopravy 4 km/h tj. 1,11 m/s. Na rlznych letistich byvaji poméry rizné. Za pfijatelné
se povazuji pési trasy do 300 m (5 minut) resp. pési trasy s pohyblivymi chodniky do 600 m (10

' ha cesté od vstupu do terminélu az do vstupu do letadla & naopak, resp. z letadla do letadla
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minut)u. Nékteré prechody mohou vsak dosahovat i kilometrovych vzdalenosti, v takovém
pfipadé se uZivaji nejen pohyblivé chodniky, ale i kabinkové systémy.

Casové ukazatele odbaveni letadel
Z hlediska odbaveni letadel jsou vyznamnymi casovymi ukazateli:

e doba cekdni na povoleni ke konecnému priblizeni na pfistdni, na povoleni ke startu,
k zahdjeni pojizdéni / rolovdni letadla atd. (vztahuje se spie k pfetizenym letistim),

o« doba pohybu / pojizdéni / rolovani letadla na drahovém systému (od pfistdni
k zastaveni na stojdnce) az k otevieni dvefi letadla (pfipojeni ndstupniho mostu k letadlu
je jiz procedurou odbaveni letadla, ale md viliv na vnimanou kvalitu letisté z pohledu
cestujiciho) nebo naopak od povoleni k pojizdéni na drahovém systému / rolovani az
k povoleni ke startu,

o doba odbaveni letadla na stojance.

Prvni ukazatel souvisi s vytizenim letisté a jeho vzduSného prostoru, rizikové jsou doby
dopravnich $picek. Casté ¢ekdni letadel na pFistani ve vymezeném prostoru je povaZovano za
problematicky faktor Grovné sluzeb letisté (Cekdni letadel ve vymezeném prostoru u letisté
Heathrow nebo Shiphol dosahuje nékdy i jedné hodiny, problematickd je i délka rady pristdvajicich
letadel a pocet letadel v ni, jako v pfipadé letisté ve Frankfurtu). Podobné je vnimano Casté cekani
nalozenych letadel na povoleni nahodit motory a rolovat k mistu vzletu nebo casté cekani letadel
po pristani na povoleni rolovat ke konkrétni stojance a zaparkovat na ni. Tyto pritahy zpravidla
travi cestujici nec¢inné v kabiné letadla, problém je tedy pravé jen ve ztraté ¢asu. Casové ztraty
mohou nékdy vést k promeskani ndvazného spoje, coz mlze byt problém v pfipadé navazujicich
letd rdznych prepravca.

Druhy ukazatel souvisi zejména s usporadanim drahového systému letisté, tj. je dan predevsim
technickym feSenim (délkou pojizdéni a poctem konfliktnich bodd tj. mist moZnych streti
proplétajicich se letadel a stim souvisejiciho cekdni), Castecné pak stupném zatiZeni letisté
(pretiZend letisté mohou dobu rolovbdni letadel na drdhovém systému znacné prodlouZit).
Ukazatel ma zpravidla dlouhodobé stabilni hodnoty, jen vyjimecné ho lze ovlivnit nékterymi
provoznimi opatienimi.

Tieti ukazatel souvisi s druhem odbavovaného letadla (odbaveni probihd podle predem
stanoveného schématu) a také vykonem provozniho personalu letisté, ktery mize jednotlivé
procedury protahnout nebo zkratit. Doba odbaveni letadla se pohybuje zpravidla na drovni do 45
minut. ProtoZe jednotlivé procedury pozemniho odbaveni letadel (ground handlingu) zajistuji
razné firmy, souvisi tieti ukazatel rovnéz s vnitfni organizaci prace téchto firem a urovni celkové
koordinace a komunikace. Letisté vstupuje do této problematiky stanovenim podminek Urovné
sluzeb (tzv. Servis Level Agreement) a naslednou kontrolou jejich pInéni.

Vzdalenostni ukazatele odbaveni cestujicich

K vyznamnym ukazatelim patii ukazatele metrické délky a vySkové profily pésich tras (fyzicka
ndrocnost pésich tras):

. na odletu,
e napriletua
e naprestupu.

Novodoba letisté se stavaji sloZitymi katakombami pésich tras, které se musi vzdjemné
mimouroviové kfizit, musi byt rdzné prostrové segregovany apod. Ve svém dusledku technické
feSeni usporddani téchto tras mlzZe cestujici obtéZovat a cestujicim se sniZzenou pohyblivosti
znacné znepfijemnovat Zivot. UZivani eskalator(, vytahd, pohyblivych chodnikd nebo prostiedkd
individudlni prepravy osob se snizenou pohyblivosti (elektrickych vozitek) je feSenim jen ¢astecné.

Naptiklad uZivani pohyblivych chodnikll ma smysl na pésich trasach s délkou vice jak 100 m. Na
pésich trasach s délkou vice jak 300 m je nezbytné. Na pésich trasach s délkou vice jak 1 km a na
pésich trasach mezi jednotlivymi objekty terminald Ize uvaZovat o kabinkovych systémech.

! pahyblivé chodniky zpravidla nezkrati ¢as pfechodu, ale snizi fyzickou Unavu cestujicich.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE



DLBRQNe~"

Planovani rozvoje dopravnich soustav velkych méstskych aglomeraci
DOPRAVN{ SOUSTAVA MESTSKYCH AGLOMERACI: LETECKA DOPRAVA

1.4.7.2.3 TYPOPOLOGIE VZDUSNEHO PROSTORU LETECKE DOPRAVY™

Vzdusny prostor statuje Cast atmosféry nad jeho suchozemskym uUzemim a vnitinimi a
pobieznimi vodami. Vzdusny prostor slouzi k provozovani letecké dopravy.

Typologie vzdusného prostoru

Vzdudny prostor FIR (Flight Information Region) je nejvy$si Grovni vzdu$ného prostoru. V CR
zahrnuje FIR Praha veskery Cesky vzdusny prostor. Sklada se z fizeného vzdusného prostoru (CTA
= Control Area) a netizeného vzdusného prostoru.

Rizeny okrsek CTR (Control Zone) je ¢ast vzduiného prostoru v tésném okoli letisté. Slouzi k
ochrané letadel leticich v blizkosti letiSté. Spodni hranici vzdy tvofi zemsky povrch. Na CTR
zpravidla navazuje koncova fizena oblast TMA. Horizontalni rozsah CTR je 9 az 20 km. Provoz v
CTR je fizen tidici véZi (stanovisté TWR).

Koncova fizena oblast TMA (Terminal Control Area resp. Terminal Maneuvering Area) je cast
vzdusného prostoru v SirSim okoli letisté, ktery slouzi k ochrané pfibliZujicich se a odlétajicich
letadel. V Ceské republice je spodni hranice koncové fidici oblasti obvykle ve vy$ce cca 300 m nad
terénem a horni cca 3800 m resp. 4400 m (TMA letisté Praha Ruzyné) nad mofem. Provoz v TMA
je fizen stfediskem pfiblizeni (stanovisté APP = Approach).

Mimo oblast CTR a TMA je oblast s fizenym letovym provozem CTA (Control Area) ve vzduchu
kontrolovana oblastnim stfediskem Fizeni letového provozu (ACC = Area Control Centre). Plivodné
byly lety civilnich letadel soustfedovany do leteckych koridor(. Nyni s uplatnénim principu
volného letu je fizena letecka doprava oblastnimi stiedisky fizeni letového provozu na tzv. tratich
letovych provoznich sluzeb.

Kategorizace vzdusného prostoru
Podle ICAO se vzdusny prostor ¢leni do nasledujicich skupin:

e Trida A: pouze lety IFR (Instrument Flight Rules, let podle pfistroji). Rizeni letového
provozu zajistuje vsem rozestupy. VSechny lety jsou pfedmétem letového povoleni, je
pozadovano oboustranné spojeni mezi letadlem a fizenim letového provozu a podani
letového planu.

e  Trida B: lety IFR i VFR (VFR = Visual Flight Rules). Rizeni letového provozu zajituje viem
rozestupy. VSechny lety jsou predmétem letového povoleni, je poZadovano oboustranné
spojeni mezi letadlem a fizenim letového provozu a podani letového planu.

e Trida C: lety IFR i VFR. Rizeni letového provozu zajistuje rozestupy letdim IFR navzajem a
letdim IFR od VFR. Letdim VFR jsou podavany informace o provozu VFR. Vsechny lety jsou
predmétem letového povoleni, je poZadovano oboustranné spojeni mezi letadlem a
fizenim letového provozu a podani letového planu.

e  Trida D: lety IFR i VFR. Rizeni letového provozu zajistuje rozestupy letim IFR navzijem a
informace o letech VFR. Letiim VFR jsou podavéany informace o provozu. Viechny lety
jsou predmétem letového povoleni, je poZzadovano oboustranné spojeni mezi letadlem a
fizenim letového provozu a podani letového planu.

e  Trida E: lety IFR i VFR. Rizeni letového provozu zajistuje rozestupy letlim IFR navzdjem.
Lety IFR jsou pfedmétem letového povoleni, je poZzadovano oboustranné spojeni mezi
letadlem a fizenim letového provozu a podani letového planu. Lety VFR nejsou
predmétem letového povoleni, neni poZzadovano oboustranné spojeni mezi letadlem a
stanovistém ATS. Pokud je to vhodné, jsou veskerému provozu podavany informace o
VER provozu.

e Trida F: lety IFR i VFR. Lety IFR ani VFR nejsou predmétem letového povoleni a neni
vyZzadovdno oboustranné spojeni mezi letadly a stanovisti ATS. Pokud je to mozné,
stanovi$té ATS zajistuje rozestupy letdm IFR navzajem.

o Trida G: lety IFR i VFR. Lety IFR ani VFR nejsou predmétem letového povoleni a neni
vyZzadovano oboustranné spojeni mezi letadly a stanovisti ATS. Pokud je to vhodné, jsou
poskytovany informace o ostatnim provozu.

2 vzdusny prostor je ekvivalentem dopravni cesty povrchovych druht doprav.
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ZAKLADNI VLASTNOSTI
NiZKONAKLADOVYCH PREPRAVCU

o flotila letadel se sklada z jednoho
typu letadla;

e  existence jediné tridy v letadle;

e maximalni sedadlovd kapacita;

e libovolny wvybér sedadla po
prichodu na palubu;

e moznost vyzadani seatingu -
moznost vybéru sedadla;

° neni treba klasické letenky, po
zaplaceni se vystavuje jen
konfirmacni dopis, pfi odbaveni
se vyda proti nému palubni
vstupenka;

e nenitfeba ¢lenstvi v IATA Clearing
House (zuctovaci stredisko);

e  spojenizbodu do bodu;

e  spojenina kratké vzdalenosti;

e ety naregionalni letisté;

e  obvykle neprovadi interline
pfipojovou dopravu, neni
zajisténa navaznost na dalsi linky;

e minimalni spoluprace s ostatnimi
dopravci;

e tarifni struktura a podminky jsou
jednoduché a flexibilni;

e absence prodejnich mist, veskery
nakup, rezervace ¢i zmény v
letence se déji formou primého
prodeje pres internet ¢i telefon
(e-ticketing);

e  minimalni spoluprace s
cestovnimi kancelaremi;

e absence globdlniho distribu¢niho
systému;

e dodatecné zmény v rezervaci
letenky (, letis nebo ztratis“);

e (im vice se blizi datum odletu,
roste cena letenky;

e minimalni predepsany pocet
palubnich privodci;

e  zpoplatnéni veskerych sluzeb nad
ramec jizdného;

e byva absence zabavného
programu - videoprogram i
audioprogram;

e minimdlni pohodli - Zadné

polstare ani prikryvky;

° knihovani se provadi zaroven se
zaplacenim jizdného (bez
zaplaceni ihned vétSinou neni
rezervace letenky mozna);

e  vlastni vérnostni programy.
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Prostor tfid A aZ E je fizeny (prostor E je fizeny pouze pro lety IFR), F a G netizeny.

V Ceské republice se pouzivaji ¢tyfi tiidy vzdugného prostoru: vrstvy G, E, D a C.

Tfida G sahd od zemé do 300m AGL mimo CTR fFizenych letist. Mimo podminek
uvedenych vysSe jsou stanovena minima VMC (Visual Meteorological Conditions) - min.
dohlednost 1500m (vrtulniky 800m) pti dodrZzeni poméru rychlosti a dohlednosti 100:1,
let vné oblaénosti za viditelnosti zemé. Tato VMC jsou platna pouze v CR.

Tfida E saha od 300m AGL do FL 95 mimo CTR a TMA (Terminal Control Area / Terminal
Maneuvering Area) Fizenych letist. Minima VMC - min. dohlednost 5 km, rozestup od
oblac¢nosti 300m vertikalné a 1,5km horizontalné.

Tfida D CTR a TMA fizenych letist vyjma TMA Praha. Minima VMC jsou stejnd jako ve
tfidé E, od FL 100 vySe stoupa pozadovana dohlednost na 8 km.

Tfida C saha od FL 95 do FL 660 véetné TMA Praha mimo TMA ostatnich fizenych letist.
Minima VMC jsou stejna jako ve tfidé E, od FL 100 vySe stoupa pozadovana dohlednost
na 8 km.

1.4.7.2.4 TYPOPOLOGIE LETECKE DOPRAVY

Zakladni typologie

Civilni leteckou dopravu délime na dopravu:

pasazérskou/osobni a
nakladni.

Civilni letadla osobni dopravy zpravidla slou?i i k prepravé néaklad(. Rika se, e 80% nakladni
dopravy je odbaveno pasazérskymi letadly.

Osobni letecka doprava se ¢leni do tfi zakladnich skupin:

pravidelna (individudlné dostupnd verejnd doprava, pravidelné linky mezi koncovymi
destinacemi, zpravidla celorocni provoz);

charterova® (hromadnd doprava, jednotlivé spoje nebo obcasné, napriklad sezénni linky
mezi destinacemi, sezonni lety do rekreacnich stredisek, lety pro cestovni kanceldre;
charterovd doprava nebyvd verejné dostupnd) a

individudlni (tzv. vSeobecné letectvi/general aviation - nevefejnd doprava, doprava
jednotlivci i skupin, podnikovd doprava, viz pozndmka vedle).

Na velkych mezindrodnich letistich byva bézné, Ze se pravidelnd a charterova resp. individualni
leteckd doprava odbavuje v odliSnych c¢astech letisté (v Praze napriklad Termindl 3 pro vseobecné
letectvi a charterovou dopravu). Nékdy byva charterova a individualni doprava smérovana na
jiné/sekundarni letisté.

Osobni letecka doprava je:

vnitrostatni;
mezinarodni;
mezikontinentalni.

Pokud je vnitrostatni, mezindrodni a mezikontinentalni letecka doprava smiSena na jednom letisti,
snazi se operatofri tyto druhy dopravy prostorové segregovat. Na letisti Heathrow slouzi naptiklad
Terminal 5 pfevdiné mezikontinentaini letecké dopravé.

Klasicka a nizkonakladova letecka doprava

Pravidelna letecka doprava se po své liberalizaci rozdélila na:

klasickou (full cost) a
nizkonakladovou (low cost, viz pozndmka na této strdnce).

3 Charterovy let je nepravidelny letecky spoj, ktery se objednava pro velké skupiny cestujicich.
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Protoze jsou kladeny rGzné kvalitativni a cenové pozadavky na odbaveni cestujicich klasické a
nizkonakladové letecké dopravy, byva béiné, Ze jsou cestujici nizkonakladovych leteckych
spole¢nosti odbavovani v jinych ¢astech letisté nebo na jiném letisti (v Londyné nizkondkladova
letisté v Gatwicku a Stanstedu apod.).

Nizkondakladové letecké spoje jsou zfizovany predevsim na kratké vzdalenosti v ramci kontinentu,
existuji vSak i mezikontinentdlni nizkondkladovi prepravci, jako napfiklad Virgin Airlines (spoje
Evropa - USA). Zacinaji se objevovat snahy o uzlovou organizaci dopravy.

Letecké aliance
V posledni dobé se letecké spolec¢nosti sdruzuji do globalnich alianci. Takové aliance jsou tfi:

e  Star Allinace (na bdzi leteckych spolecnosti United Airlines a Lufthansa);

o  SkyTeam (na bdzi leteckych spolecnosti Delta Airlines, AirFrance, soucdsti aliance je
CsA);

e OneWorld (na bdzi leteckych spolecnosti American Airlines a British Airways).

Zakladem fungovani leteckych alianci je tzv. ,,code sharing” (leteckd spolecnost nabizi pod svym
kédovym oznacenim misto v letadle svého smluvniho partnera - prepravce, cestujici i naddle
zustdvd klientem spolecnosti, kterad mu prodala letenku). Tento model provozni synergie umozniuje
optimalizovat leteckou sit aliance, nabizet velky pocet cilovych destinaci apod. Integraénich prvkd
aliance je oviem mnohem vice.

MEZINARODN{ ORGANIZACE

e ICAO (International Civil Aviation Organization, Mezindrodni organizace pro civilni
letectvi) - organizace, zaméfena na sjednoceni pravidel a regulaci v oblasti civilniho
letectvi;

o  ECAC (European Civil Aviation Conference, Evropskd konference civilniho letectvi) -
zaméruje se na bezpecnost, efektivnost a udrzitelnost letecké dopravy (zaloZena ICAO a
Evropskou komisi)

o  EUROCONTROL (European Organisation for the Safety of Air Navigation, Evropskad
organizace pro bezpecnost leteckého provozu) - evropskd organizace zamérena na
sjednoceni pravidel a regulaci oblasti fizeni letového provozu;

e |ATA (International Air Transport Association, Mezindrodni asociace leteckych dopravci)
- sdruzeni leteckych pfepravcd;

e  SITA (Societe Internetionale de Telecommunicatios Aeronatique, Mezindrodni spolecnost
pro leteckou telekomunikaci);

e  FAA (Federal Aviation Administration, Federdlini letecky tifad USA) - obdoba naseho UCL,
majici nadnarodni autoritiu v letecké dopravé;

e JAA (Joint Aviation Authorities, Spojené letecké urady) - je mezinarodniletecky
Urad sdruzujici letecké urady vétsiny evropskych statd, pfidruzend organizace k ECAC;

e  EASA (European Aviation Safety Agency, Spolecny evropsky letecky urad) - pUsobi
v oblasti bezpecnosti letecké dopravy.

Ceské instituce

o UCL (Ufad civilniho letectvi) - ¢eska obdoba ICAO, vydava letecké predpisy a normy;
e RLP (Rizeni letového provozu) - zajistuje Fizeni leteckého provozu ve vzduiné prostoru
CR.

Jednotnd pravidla v oblasti civilniho letectvi

Civilni letecka doprava, vystavba a provoz letist se fidi jednotnymi pravidly. Hlavnim garantem
sjednoceni téchto pravidel je ICAO (International Civil Aviation Organization, Mezindrodni
organizace pro civilni letectvi) .

ICAO vzniklo tzv. Chicagskou imluvou ze dne 7. prosince 1944, ktera vesla v platnost po ratifikaci
signatari vroce 1947. Soucasti této umluvy jsou letecké predpisy (prilohy umluvy), upravujici
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VSEOBECNE LETECTVi

VSeobecné letectvi (GA = general aviation)
je jednou ze dvou kategorii civilniho
letectvi.

Pojem se vztahuje na vSechny lety, které
nemaji charakter vojenského letectvi,
pravidelné letecké dopravy a
pravidelnych nakladnich letd.

Jednd se tedy o nepravidelné lety
soukromé i komer¢ni.

VSeobecné letectvi prekryva Sirokou $kalu
letadel od vétrofiti a motorovych padakd
aZ po tézka nakladni letadla, provozovana
na nepravidelnych linkdch.

Vétsina svétové letecké dopravy spada do
této kategorii a vétSina letist na svété
slouzi vyluéné pro vseobecné letectvi.
Prakticky vSechna letiSté s pravidelnym
leteckym provozem pfijimaji i letadla,
spadajici do kategorie vseobecného
letectvi.

Vseobecné letectvi je populdrni zejména
v Severni Americe, kde je vice jak 6300
letist k dispozici pro verejné pouziti (5200
letist v USA a cca 1000 letist v Kanadé).
Oproti tomu je pouze 520 letist v USA
k dispozici pro pravidelny letecky provoz.
Podle statistiky predstavuje  obrat
vseobecného letectvi v USA vice jak 1 %
HDP a zaméstnavda cca 1,3 milionQ
obyvatel ve vyrobni sféfe ¢i ve sluzbach,
souvisejicich s vSeobecnym letectvim.

VSeobecné letectvi prekryva Sirokou Skalu

aktivit, komercénich i nekomercnich,
véetné soukromého létani, leteckého
vycviku, leteckych ambulanci a

zachrannych letd, policejnich letadel,
letecké haseni poZard, charterové létani
apod.

VSeobecné letectvi Ize rozdélit do dvou
zakladnich kategorii:

. Soukromé létani (kde nejsou piloti
placeni za svij vykon)

° Komercni létani (kde jsou piloti za
svij vykon placeni a vétsinou jsou
zameéstnanci spolecnosti, které létani
organizuje)

Komeréni létani lze navic rozdélit do
nasledujicich kategorii:

. Letecky vycvik

. Technické lety (mapovani,
fotografovadni, pozorovadni)

. Lety policejniho dohledu

. Lety zdravotni zachranné sluzby
. Lety pozarni ochrany

. Lety nepravidelné prepravy osob
o Lety charterové prepravy

. Nepravidelné nakladni lety
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jednotlivé oblasti civilniho letectvi. V Ceské republice se implementaci mezinarodnich predpist
zabyva UCL (Ufad civilniho letectvi).

Samostatnymi pfilohami umluvy jsou (v zdvorce ceskad verze leteckych predpisi):

e  Priloha¢. 1: O zpusobilosti leteckého personalu civilniho letectvi (L1)
e  Priloha €. 2: Pravidla létani (L2)
e  Priloha ¢. 3: Meteorologie (L3)
e  Priloha ¢. 4: Letecké mapy (L4)
e  Priloha ¢. 5: Predpis pro pouzivani méficich jednotek v letovém a pozemnim provozu
(L5)
e  Priloha¢. 6: Provoz letadel (L6)
e  Priloha ¢. 7: Poznévaci znacky letadel (L7)
e  Priloha ¢. 8: Letova zpUsobilost letadel (L8)
e  Priloha ¢. 9: Zjednoduseni formalit (L9)
e  Pfiloha ¢. 10: O civilni letecké telekomunikacni sluzbé
Radionavigaéni prostfedky (L10/1)
Spojovaci postupy (L10/11)
. Komunika¢ni systémy (L10/111)
Obrazek 32: Titulni" strana Prilohy ¢. 14: . Pfehledovy radar a protisrazkovy systém (L10/1V)
Letisté (anglickd verze) . Poutiti leteckych radiovych kmitoctd (L10/V)
e  Pfiloha ¢. 11: Letové provozni sluzby (L11)
e  Priloha €. 12: Patrani a zachrana v civilnim letectvi (L12)
e  Pfiloha ¢. 13: O odborném zjistovani pficin leteckych nehod a incidentd (L13)
e  Priloha ¢. 14: Letisté a heliporty
Leti§ta (L14)
. Heliporty (L14H)
e  Priloha ¢. 15: O letecké informacni sluzbé (L15)
e  Priloha ¢. 16: Ochrana Zivotniho prostredi
Hluk letadel (L16/1)
. Emise letadlovych motord (L16/11)
e  Pfiloha ¢. 17: Ochrana mezinarodniho civilniho letectvi pred protipravnymi ¢iny (L17)
e  Priloha ¢. 18: Bezpecna letecka doprava nebezpecného zbozi (L18)
e Piiloha ¢ 19: Rizeni bezpeénosti (L19)
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1.4.7.2 LETISTE JAKO SOUCAST MESTA A MESTSKE AGLOMERACE

Tato publikace nema za cil komplexni pfedstaveni problematiky letecké dopravy a vystavby letist.
Zaméfuje se na problematiku dopravni infrastruktury mést a méstskych aglomeraci. Proto nas
zajimaji zejména ty otazky letecké dopravy a jeji pozemni infrastruktury, které souvisi s dopravni
obsluznosti a dopravni infrastrukturou mést a méstskych aglomeraci.

ROZVOJOVE PODNETY LETECKE DOPRAVY

Leteckd doprava ma vyznamny vliv na rozvoj izemi mést a méstskych aglomeraci stejné jako na
rozvoj jejich dopravni infrastruktury. Rozvojové podnéty se tykaji Uzemi jako celku i Uzemi,
bezprostredné pfriléhajiciho k letistim. Podnéty jsou positivniho i negativniho charakteru,
v souhrnu je vSak patrny positivni vliv, spocivajici predevsim v podpofe ekonomického rozvoje
uzemi, podnikatelskych a developerskych aktivit, zaméstnanosti atd. Negativni vliv zasahuje
predevsim oblast Zivotniho prostiedi.

Obrazek 33: Koncepce rozvoje letisté Pulkovo v Petrohradé byla provazana s koncepci rozvoje prednadrazniho
prostoru letisté (administrativni centra a logistické aredly, zdroj: Mott MacDonald Praha)

Hospodarsky rast

Letecka doprava je vyznamnym a dynamicky se rozvijejicim hospodarskym odvétvim, které samo
o sobé predstavuje velké a kazdorocné rostouci obraty penéz i kapitdlu, které zaméstnava velké
mnozstvi pracovnikl a které zvysenim mobility obyvatel otevird nové moznosti dynamického
socialniho a ekonomického rozvoje. Odvétvi pfimo svazana sleteckou dopravou (Cinnost
prepravcd, spravci letist, poskytovateli handlingovych sluZeb, leteckych opraven apod.) na sebe
vazi jesté vyznamnéjsi odvétvi vyvoland, souvisejici a podptirna (¢innost dopravnich firem a
speditérd, ¢innost cestovnich kanceldfi a subjekti plsobicich v oblasti cestovniho ruchu, ¢innost
firem v oblasti obchodu a sluzZeb, ¢innost firem technické sprdvy a udrzby, ¢innost developert a
stavebnich firem ap.).

Obecné se udava, zZe pfriblizné kazdy milion odbavenych cestujicich letiSté za rok na sebe vaze cca
3 000 dobre placenych dlouhodobych pracovnich mist. Toto Cislo se tyka blizkého okoli letisté.
Nezanedbatelna, byt kratkodobd, zaméstnanost souvisi navic s vystavbou a modernizaci letist.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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Obrazek 34: Ekonomika letiste v Praze je vice
zaloZena na inkasu z neleteckych ¢innosti, jako
je napftiklad prondjem ploch pro restaurace a
obchody

Obrazek 35: Interiér letisté Domodédovo v
Moskvé ma charakter nakupniho strediska
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Obrazek 37: Cast vynost obchodni ¢innosti v
aredlu letisté Seremetévo inkasuje soukromy

investor rychlodrahy Aeroexpres (koncovd

stanice rychlodrdhy)
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Uvedenych 3 000 dlouhodobych pracovnich mist je impulsem pro dalSi ekonomicky rozvoj celého
mésta a méstské aglomerace (viz napriklad souvisejici financni sluzby, sluzby marketingovych
kanceldri, projektantt a dodavatelii vyse uvedenych firem atd.).

Klicovy je vliv letist na rozvoj odvétvi v oblasti dopravy, cestovniho ruchu a logistiky. Nicméné
nezanedbatelny je i rozvoj odvétvi na prvni pohled nesouvisejicich s leteckou dopravou, presto
vyuzivajici blaha jeji dostupnosti, tj. napfiklad rozvoj distribu¢nich odvétvi (napfiklad internetové
obchody), primyslovych odvétvi s vysokou pridanou hodnotou (presné strojirenstvi, vypocetni
technika, elektronika, farmaceutika), odvétvi, vyvolavajicich pohyb velkych poctli zaméstnanci
(napriklad nadndrodni softwarové, poradenské firmy atd.).

V3echna tato odvétvi hledaji lokality v nejblizsim okoli letist, co? je zékladem pro developersky
rozvoj tzv. leteckych méstecek.

Letecké méstecko

Letecké méstecko (Avia City, Airport City, Aerotropolis) je termin tykajici se zastavby uGzemi
v bezprostiednim okoli letisté, zastavby neletistniho charakteru, zahrnujici objekty podpory
nakladni dopravy, logistiky, kancelare, maloobchod, hotely apod.

Drive letecka méstecka zahrnovala i obytnou zdstavbu pro persondl letisté a leteckého prepravce.
Tato méstecka obklopuji dodnes letisté na Uzemi byvalého Sovétského svazu. V jihovychodni ¢asti
letisté v Ruzyni jsou patrné zbytky takové zastavby (obytné domy pracovnik( letisté).

Soudoby model leteckych méstecek vychazi z toho, Ze letisté muzZe vydélat vice mimo oblast
klasickych leteckych sluzeb (pristavaci poplatky, handlingové sluZby). Letisté jiz nyni inkasuji cca
40 - 60 zcelkovych svych pfijmd z neleteckych €innosti, pficemz rozsah téchto pfijma lze
zasadnim zplGsobem zvétsit, pokud se neletecké aktivity letisté rozsifi za jeho hranice.

Obrazek 36: Vizualizace konceptu leteckého méstecka v prednddrazi mezindrodniho letisté Pulkovo v
Petrohradé (Mott MacDonald Praha)

V okoli letisté se zpravidla nachazi stovky aZ tisice hektarti nezastavénych pozemkd, jez jsou
potencidlnim zlatym dolem pro developersky rozvoj. Vtéto oblasti se mohou nachdzet
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kancelarské budovy, hotely, kongresovd centra, zdravotnicka zafizeni, zény volného obchodu,
zabavni parky, veletrini aredly. Pfijmy z téchto ploch mohou zasadnim zplsobem pFimo nebo
neprimo podpofit ekonomiku letisté, jez je pfirozenym inicidtorem takovych aktivit.

Tam kde pozemky v okoli letisté patfi vlastnikovi letisté, mizZe jejich developersky rozvoj
proinvestovat zasadni modernizaci jeho pozemni infrastruktury.

Koncepce leteckych méstecek vychazi ze synergie leteckych a neleteckych ¢innosti, Cinnosti, které
se navzajem podminuji a posiluji. Je-li napriklad letisté inicidtorem rozvoje svého nejblizsiho okoli,
pak takovy rozvoj zpétné posiluje funkce letisté a rozvoj letecké dopravy.

Leteckd méstecka navic zhodnocuji nejen samotn3 letisté, ale také dopravni infrastrukturu, ktera
zajistuje spojeni letisté s méstem a méstskou aglomeraci. Napfiklad ekonomicky problematické
rychlodrdhy na letisté tak mohou zajistit vice jak polovinu svych pfijmi mimo okruh prepravy
leteckych cestujicich a navstévnikd letist, ¢imz se mohou stat komeréné rentabilnimi a proto
vysoce investorsky zajimavymi.

Priklady leteckych méstecek mohou byt rozvojové projekty ve Frankfurtu, v Dusseldorfu, v
Zurichu, ve Vidni, v PafiZi, ale také napfiklad v Moskvé apod. Sdm autor této publikace rozvijel
podobny model pro letiSté Pulkovo v Petrohradé nebo pro letisté OrSa v Bélorusku.

Obrazek 39: Vizualizace technické ¢asti letisté: v pozadi logisticky park, vepredu palivové hospodarstvi a
technické zazemi letisté, plochy pro parkovani letadel (letisté Pulkovo v Petrohradé, Mott MacDonald Praha)

Konkurence letist a residen¢ni zadstavby

Ekonomicky rozvoj, vyvolany provozem letist, kompenzuje urcité ztraty, které mohou vzniknout
v oblasti zamérd, tykajicich se rozvoje residenéni zastavby. Ta se, stejné jako letisté, v soucasnosti
soustfeduje na Gzemi v blizkém okoli mést (vnitini prstenec aglomeracni zény).

Residencni zastavba citi blizkost provozu letisté znaéné negativné (zejména pokud je zasaZena
koridory vzletovych a pristdvacich drah). Divodem jsou zejména ekologické dopady letecké
dopravy (hluk). Pro residenc¢ni zastavbu je kriticky také vyznamny lokalni nardst navazné dopravy
a to véetné tézké ndkladni.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

Obrazek 38: Pulkovo Sky - development v
bezprostfedni ndvaznosti na mezindrodni
terminal letisté v Petrohradé (Termindl 2)
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Naopak residencni zastavba ziskdava blizkosti letisté bohatou a Sirokou nabidku lukrativnich
pracovnich mist, coz je vSak vyhoda, kterou oceni jen ¢ast obyvatel. Jen ¢ast obyvatel také oceni
atraktivni kazdodenni vyhled na pfistavajici a vzlétajici letadla.

Ekologické dopady

Ekonomickou blahodédrnost letecké dopravy pro rozvoj uzemi v okoli letist vyvazuji néktera
vyznamna negativa v oblasti Zivotniho prostiedi.

Klicovym negativem letecké dopravy je jeji vliv na vznik sklenikovych plyni a naruseni ozénové
vrstvy nasi atmosféry. Tento vliv je vSak globalni a nema bezprostiedni vliv na konkrétni Uzemi.
Z hlediska konkrétniho Uzemi jsou klicové negativni vlivy v oblasti hluku a také rdznych omezeni
tykajicich se okolni zastavby (omezeni vysky staveb, ochrana pred svételnym znecisténim letovych
koridord apod.).

UMISTENI LETIST VE MESTECH A MESTSKYCH AGLOMERACICH

, - evy v . . v . . v v .14 v v
Vystavba zcela nového letisté na zelené louce je v soucasnosti krajné nepravdépodobnd ™. Letisté

vyZaduje pro svUj provoz rozsahlé nezastavéné Uzemi, které navic musi splfiovat velké spektrum
podminek - terénni, geologické, klimatické apod. SpInéni vSech poZadavkli moderniho letisté je
prakticky nemozné.

K vybéru lokalit pro provoz letist oviem dochézelo v dobéch, kdy zabor potfebnych ploch nebyl
tak velky problém (prvni polovina minulého stoleti). Tato letisté v rlzném stavu Casto existuji
dodnes. Proto se nova civilni letisté umistuji v lokalitach jiz existujicich letist, at uz starych civilnich
¢i opusténych vojenskych.

Urcitou pohromou pro leteckou dopravu je, pokud se takové lokality stanou kofisti zajm0
developer( a z hlediska letecké dopravy zaniknou. Takovy osud napfiklad potkal izemi vojenského
letisté Plzen Bory, ale i jinych.

Kritéria umisténi
Kritéria pro umisténi letisté na izemi mésta a méstské aglomerace jsou priblizné nasledujici:

e  podnikatelské hledisko: letisté musi byt podporeno odpovidajici poptavkou, nesmi byt
v pfimé konkurenci s jinymi letisti v okoli nebo musi mit vyraznou konkurenéni vyhodu
ve vztahu k témto letistim;

e dopravni hledisko: letisté musi byt umisténo co nejblize k centru mésta a musi byt
dobre dopravné dostupné (splnéna byvd spise druhd ¢dst podminky), idealni je, pokud se
letisté nachazi vokoli dalnice ¢i rychlostni komunikace, nedaleko od vyznamné
Zelezni¢ni trati s pfimym napojenim na hlavni nadrazi a nejvyznamnéjsi sidelni celky
aglomeraéni zény;

e provozni hledisko: letisté musi disponovat plochou pro optimalni provoz letecké
dopravy (rovinnaty terén, Zddné terénni a stavebni prekdZky, optimdini nasmérovdni
pristdvacich drah, malé poryvy veétri, nekonfliktni koridory pro pfriblizeni letadel™,
logickd ndvaznost na vzdusné koridory, prihodné geologické a hydrologické podminky);

e Uzemni hledisko: letisté musi disponovat dostate¢nou plochou pro vlastni rozvoj a pro
rozvoj nezbytné okolni infrastruktury, tato plocha nesmi byt v konfliktu s okolni
zastavbou a Zivotnim prostiedim a musi nabizet letisti perspektivu dal$iho rozvoje;

o  ekonomické hledisko: letisté musi byt smysluplné z hlediska zdmérd rozvoje okolni
zastavby (administrativni, logistické a pramyslové zony);

e hledisko pracovni sily: letiSté musi byt umisténo tak, aby bylo dobfe dostupné z lokalit,
jeZ jsou zdrojem kvalifikované pracovni sily;

o  ekologické hledisko: letisté nesmi byt konfliktni s poZadavky ochrany Zivotniho
prostiedi, fauny a fléry, letisté musi vyvolavat co nejmensi zasaZeni zastavéného Uzemi
svymi negativnimi vlivy (zejména hlukem).

" plati to zejména pro Evropu

' Zpravidla tangencialni k husté zastavbé mést

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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Provozni svoboda versus dopravni dostupnost

Ryze méstska letisté (letisté umisténd v centrech mést nebo v méstském intravildnu - napriklad
Tempelhof v Berliné, London City Airport v Londyné, Minsk 1, Zhulhany v Kyjevé nebo i Kbely
v Praze) maiji zpravidla velké mnoZstvi provoznich omezeni a nejsou nijak perspektivni (Tempelhof
bylo jiZ zruseno). Jejich jednoznacnou vyhodou je dopravni dostupnost standartnimi prostiedky
MHD. Napfiklad letiSté ve Lvové je dostupné béznou linkou trolejbusu. Obdobné umisténi ma
letigté v Bratislava™, byt na néj se lze dostat jen méstskym autobusem.

Optimalnim mistem pro letisté v méstské aglomeraci je vnitfi aglomeracni zéna, kterd leZi na
hranici mésta nebo blizko kni (do 10 km). Letisté umisténa vtéto zoné jsou vyhodnym
kompromisem provozni svobody a dopravni dostupnosti (letisté casto dostupnd metrem, tramvayji,
Zeleznici, méstskym autobusem). Ktakovym letistim patfi predevsim letisté v Praze, letisté
v Zenevé, Pulkovo v Petrohradé, letité Frédérica Chopina ve Vargavé aj.

Do dalsi skupiny patfi letisté sice odtrzena od mést (cca 10 - 30 km), ale dobfe dopravné dostupna
jak po dalni¢ni siti tak po siti Zelezni¢ni. Zastavba okoli téchto letist vykazuje jiz urcité problémy,
protoZe i ona vyZzaduje blizkost méstského jadra. Nicméné i tato letisté jsou Zivotaschopna, byt
nabizi spiSe provozni svobodu nez dopravni dostupnost. K letistim podobného typu patfi letisté
Franze Josefa StrauRe v Mnichové, Schwechat ve Vidni, Seremetévo a Domodédovo v Moskvé
apod.

Posledni skupinu tvofi letisté znacné vzdalena od centra mésta (30 - 60 km). Tato letisté jsou
umisténa zpravidla v polich ¢i okolnich lesich. Dostupna jsou bud' blizkou dalnici nebo specialni
rychlostni komunikaci. Dostupnost mliZze usnadnit rychlodrdha, ktera vSak sama zapasi s investi¢ni
a provozni rentabilitou. Funkénost takového letisté z hlediska mésta je znacné problematicka.
Zpravidla je omezend i okolni zastavba, ktera nedisponuje potfebnym zazemim. Typickym
prikladem takového letisté je letisté Borispol v Kyjevé, Minsk 2 aj.

Existuje jesté jedna kategorie letisté a sice letisté, jeZ je spolecnym pro nékolik blizkych mést.
Zakladem zpravidla byva letisté jednoho mésta, nicméné jeho blizkost k druhému ¢i tfetimu méstu
polycentrické struktury aglomerace opodstatiiuje do urcité miry jeho spolecnou funkci. Letisté
této kategorie kombinuje vyhody a nevyhody pfedchozich variant.

Vice letist jednoho mésta

Velké méstské aglomerace jsou schopny uZivit i vice dopravnich letist. Zpravidla jedno z nich slouzi
jako klasické mezinarodni letisté, zatimco druhda jsou ur€ena pro vnitrostatni lety,
nizkonakladové prepravce a vSeobecné letectvi. Nékdy je druhé letiSté profilovano jako nakladni,

Castéjsi je vSak pripad vojenského letisté (v Praze Kbely), to vSak nemame nyni na mysli.

Dvé dopravni letisté jsou schopna uzivit jiz mésta kolem jednoho miliond obyvatel, vice letist uZivi
mésta od péti miliond obyvatel.

SlouZi-li napfiklad vétSi/nejvétsi letisté jako mezinarodni letecky uzel (hub), pak zpravidla
sekunddrni letisté jsou urcena point-to-point prepravé, protoZze nemohou ve svych prestupech z
jedné linky na druhou uzlové funkci hlavniho letisté konkurovat. To vyhovuje nizkonakladové
prepravé a vseobecnému letectvi.

Nicméné i vétsi poéet uzlovych letidt jednoho mésta moziny je, tyka se viak zejména megapolist
(mésta nad deset milioni obyvatel) - takovych, jako je napfiklad Londyn, Moskva nebo New York.
Uzlovym letistém nizkonakladové prepravy je naptiklad letisté Gatwick (Londyn), zatimco uzlovym
letiStém klasické letecké dopravy je Heathrow. Podobné lze za uzlovd povaZovat letisté
Seremetévo a Domodédovo v Moskvé.

Je prokazano, Ze vétsi pocet letist leteckou dopravu spiSe stymuluje, nez aby ji omezovalo. Tento
aspekt podporuje, kromé jiného, liberalizace letecké dopravy a oteviena konkurence letist a
leteckych prepravct.

'® Toto letiété neciti omezeni ze strany okolni zastavby, jeho problémem je spise blizkost mezinarodniho letidté
Schwechat ve Vidni.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

Umisténi letisté vaci meéstu:
Londyn, Hethrow a London City (RWY
nasmérovdny do centra - letadla pristavaji nad
méstem, Heathrow na hranici mésta a London
City v jeho intravildnu),Zeneva (RWY tangentou
viaci méstu, vzddlenost 4 km od centra mésta),
Mnichov (RWY tangentami vuci méstu,
vzddlenost 23 km od mésta), Kyjev, Borispol
(RWY tangentou vuci méstu, vzddlenost 29 km
od centra mésta), Minsk (RWY tangentou vdci
méstu, vzddlenost 42 km od mésta),

Obrazek 40:
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1.4.7.3 DOPRAVNIi OBSLUHA LETIST

Letisté je vyznamnym zdrojem a cilem dopravy v rdmci mésta resp. méstské aglomerace. Proto
musi byt napojeno na jeho patefni dopravni infrastrukturu, pficemz toto spojeni musi byt vykonné
a kvalitni.

Dopravni obsluha letisté vychazi z:

e jeho vyznamu a profilu (napfiklad mezindrodni letisté evropského vyznamuy),

e obratu (pocet odbavenych cestujicich ¢ odbavenych tun ndkladd za rok),

e  rozsahu a charakteru okolni zastavby (rozsah a charakter zastavénych ploch leteckého
méstecka) a také

o vzdalenosti letisté do centra mésta (napfiklad letisté v aglomeracnim pdsu do 10 km od
hranic mésta) resp. dalSich nejvyznamnéjsich sidelnich celk(i aglomerace.

Zpravidla vychazi zinfrastruktury osobni i nakladni dopravy, pricemz infrastruktura osobni
dopravy vétSinou prevazuje. Podobné vychazi z infrastruktury IAD i MHD s tim, Ze podil obou
slozek byva vyvazeny.

Dopravni infrastrukturu napojeni letisté Ize rozdélit do dvou skupin problém:

e dopravni cesty (komunikace, kolejové traté, tunely);
e dopravni objekty terminall (stanice) a parkovist.

DOPRAVN{ PROUDY

Pro dimenzovéni a navrh infrastruktury dopravni obsluhy letist je nezbytnym vychodiskem
analyza a progndza dopravni poptavky. Oproti béZné analyze a progndze dopravy ve mésté se
analyza a progndza dopravy ve vztahu k letisti provadi oddélené, protoze podléha vlastnim
zakondm resp. predikcim a ma vlastni metodiku.

T¥i specifika

Objemy dopravnich proudl velmi silné zavisi na objemech, realizovanych leteckou dopravou (1).
Proto se odvozuji od analyzy a nasledné progndzy letecké dopravy.

Analyza & progndza na rozdil od jinych se tykd vztaha jednoho zdroje/cile dopravy (letisté) a
zbytku tzemi (2), predstavovaného nejen méstem a méstskou aglomeraci, ale i vnéjSim dzemim v
z6né pritazlivosti letisté, kterda mlze byt i ve stovkach kilometra.

Kromé smérovani dopravnich proudd je dulezita také jejich vnitini skladba (kategorie cestujicich Ci
ndkladu, druh prepravniho prostredku) (3). | v tom jsou letisté v ramci SirSi dopravni infrastruktury
specificka.

Osobni doprava
Skladba dopravniho proudu: V oblasti osobni dopravy zahrnuje dopravni proud prepravu:

e  cestujicich letecké dopravy (na odletu a na pfiletu, za obchodem, za turistikou, za
rodinou, VIP osob apod.);

e doprovazejicich osob a navstévnikl letisté;

° posadek letadel;

e zaméstnanci letisté a firem, které na letisti operuji;

e zaméstnancl a navstévnikd priléhajici zastavby leteckych méstecek.

Tyto kategorie prepravovanych osob nejsou plné identické ve svém vztahu ke kvalité
poptavané/nabizené dopravni obsluhy a predstavé o pfijatelné cené. Cestujici letecké dopravy
zpravidla vyZaduji vyssi kvalitu pfepravy, navic pfepravy s doprovodnymi zavazadly. Poptavka vyssi
kvality mize byt ¢asteéné vyvézena vyssimi naklady prepravy. Posadky letadel vyZaduji zvlastni
péci, cena pro né zpravidla neni rozhodujici. Ostatni kategorie cestujicich davaji prednost cené
prepravy s tim, Ze pozadavek na jeji kvalitu je také vy3si nez primérny, ne vsak takovy, jako u
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cestujicich letecké dopravy. VSechny kategorie cestujicich kladou wvy$si dlraz na rychlost a
spolehlivost prepravy, protoze jsou vazany letovymi rady.

Modalni skladba dopravniho proudu vychazi z mistni nabidky s tim, Ze posiluje kyvadlové druhy
doprav (rychlodrdha letisté - centrum mésta), taxi a autobusy na zavolani. Specifické je postaveni
IAD, ktera potfebuje rozvinuté zazemi kapacitnich parkovist.

Nakladni doprava
V oblasti nakladni dopravy Ize poptévku rozdélit do téchto skupin:

e  preprava materialu pro potfeby firem, plsobicich na letisti (zdsobovdni);

e  preprava nakladu mezi letistém (jeho kargo termindlem) a cilovymi destinacemi
zakaznikt ve mésté a mimo mésto;

e  hromadna preprava nakladu mezi letistém (jeho kargo termindlem) a skladovymi ¢i
vyrobnimi objekty v arealu leteckého méstecka (napriklad volné zény obchodu, verejné
logistické zény), prfipadné ndkladnimi termindly Zelezni¢ni aj. dopravy ve mésté ¢i
méstské aglomeraci;

e  preprava nakladu mezi skladovymi a vyrobnimi objekty leteckého méstecka a cilovymi
destinacemi odbératell a dodavateld ve mésté a mimo mésto.

VétSina této ndkladni dopravy se tykd automobilové dopravy, takie se ve vysledku lisi pouze
kategorii nakladnich vozidel a prepravci. Vystupem je vdaném pfipadé zaddni provoznich
parametrd obsluznych a paternich komunikaci.

CELKOVA SKLADBA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY LETISTE"
Vnitfni a vnéjsi dopravni infrastruktura aredlu letisté se sklada z infrastruktury pro provoz:

e individudlni automobilové dopravy (komunikace, krdtkodobd a dlouhodobd parkovisté);

e  vefejné automobilové dopravy (taxi, autobusy, vyjimecné trolejbusy a jejich stanovisté
resp. stanice a zastdvky);

o verejné kolejové dopravy (tramvaj, metro, Zeleznice, rychlodrdha a jejich stanice a
termindly);

o nekonvencni dopravy (kabinkové a konvejerové systémy, které se vsak spise uplatriuji ve
vnitini dopravni obsluze letist - viz ddle).
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Obrazek 41: Komunikacéni sit aredlu letisté (generdini pldn letisté Pulkovo, Petrohrad, MMD Praha: 1
pasazérsky termindl; 2 komunikace prednddraZzi letisté ve dvou urovnich; 3 parkovaci diim; 4 letecké méstecko:
logisticky park; 5 business aviation termindl; 6 kargo termindl; 7 kabinkové propojeni satelitnich pasazérskych
termindld; 8 rychlodrédha; 9 prednddrazi letisté: hotely; 10 prednddraZi letisté: administrativa; 11 pdterni
komunikace letiste; 12 letecké méstecko: business centrum)

17 7 . v . sva v
Mdme na mysli dopravu vné perimetru letisté
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KOMUNIKACE
Systém komunikaci dopravni obsluhy letisté Ize rozdélit do péti vzajemné navazujicich casti:

e  paterni komunikacni systém mésta a méstské aglomerace, slouzici kromé jiného i jako
soucast pristupu k letisti (v Praze napriklad Evropskd, vnéjsi automobilovy okruh R1 a
rychlostni komunikace R7);

e  patefni (magistrdlni) komunikace letisté, spojujici patefni komunikacni systém mésta a
méstské aglomerace s vnitfni komunikacni siti arealu letisté a jeho nejblizsiho okoli (v
Praze napriklad Aviatickd, k termindlu 3 ulice K letisti);

e vnitfni komunikaéni sit aredlu leti$té a jeho nejblizSiho okoli (v Praze napfiklad ulice
Jana Kaspara, K letisti, Schengenskd aj.);

e  kratkodoba a dlouhodoba parkovisté automobilové dopravy (parkovaci plochy 1 a 2,
T3, B, parkovaci domy A, C, D, parkovaci plochy firmy ParkVia aj.);

e dalSi vybaveni komunikacni sité, zejména cerpaci stanice, nékdy kontrolni body,
vjezdové brany ap.

Komunikaéni sit uvniti perimetru letisté je soucasti letisté, proto, do této skupiny nepatfi. Musi
byt nicméné s vnéjsi komunikacni siti propojena (vrdtnice vstupu do vnitini zony letisté).

Paterni komunikace mésta

Patefni komunikacni systém mésta a méstské aglomerace nepredstavuje bezprostfedné systém
dopravni obsluhy letisté, nicméné podstatnym zplsobem ovliviiuje cCasové a kvalitativni
parametry jeho dostupnosti.

Letisté zpravidla byvd dostupné dalnicemi a rychlostnimi komunikacemi nebo jinymi
komunikacemi magistralniho typu. Problémem téchto komunikaci byvd nejen jejich napojeni na
komunikacni sit aredlu letisté a zejména jeho prednadrazi, ale také jejich napojeni na vnitfni ulicni
sit mést, parametry dostupnosti letisté z centra naptiklad (v Praze ulice Evropskd, v Petrohradé
Moskevsky prospekt, v Moskvé Petrohradsky prospekt). Propojeni by mélo byt pfimé, co nejkratsi,
rychlé a spolehlivé.

Kritické mohou byt dopravni kongesce na existujici siti dalnic a rychlostnich komunikaci, které
nejsou vyvolany provozem letisté, ale mohou znepfijemnit Zivot cestujicim (ti se musi dostavit na
letisté v daném casovém limitu).

Kritickd je také casova vzdalenost letisté a méstského centra (kde jsou umistény hotely a
kanceldfe obchodnich partnert). Casova dostupnost letisté viadech mnoha desitek minut ¢i
dokonce hodin znacné znehodnocuje dopravni atraktivitu letisté.

Patefni komunikace arealu letisté

Patefni (magistrdlni) komunikace arealu letisté, ktera napojuje vnitfni komunikacni sit arealu na
patefni komunikaéni sit mésta & méstské aglomerace (odbocka na letisté), ma zpravidla také
dalni¢ni nebo rychlostni charakter.

Historicky mésta vénovala témto magistrdlam velkou pozornost, protoZe je povaZovala za
prestizni vstupni branu svého Uzemi. Tyto komunikace jsou proto ¢asto predimenzovany.

| dnes je vSak potfeba vénovat otazkdm technickym parametrim a ekonomické navratnosti
paternich komunikaci letiSté zvySenou pozornost. Hllavnim problémem téchto komunikaci je, Ze
jsou vykonové zavislé predevsim na celkovém vykonu letisté (coZ se tyka osobni i ndkladni
dopravy). Vykony u rozvijejicich se letist postupné narlstaji, proto musi patefni komunikace
kapacitné pocitat s narGstem dopravy.

Paterni komunikace jsou vhodnym impulsem pro rozvoj okolni zastavby, souvisejici s provozem
letisté. Bohuzel pravé tato zastavba vede k nezbytnosti smisené tj. osobni a nakladni dopravy (na
letisté proudi nejen osobni auta, taxiky a autobusy, ale také kamiony a cisterny). Nakladni dopravu
je vhodné co nejdfive od osobni dopravy odpojit, coz kromé jiného souvisi s filosofii umisténi
kargo termindl( a logistickych center.

Paterni komunikace jsou velmi ¢asto komercializovany, rozsah lukrativni reklamy podél téchto
komunikaci presahuje bézny primér. K paterni komunikaci se obraci i reklama okolni zastavby.
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Problémem této reklamy je jeji osvétkleni, které musi byt usporadano tak, aby neohrozovalo
letecky provoz.

Paterni komunikace jsou investovany a provozovany klasickymi investory a spravci komunikaci,
zodpovédnymi za rozvoj okolni komunikaéni sité, nebyvaji proto soucasti komunikacni sité letisté.
Prijmy z reklam nejdou do rozpoctu letisté.

Vnitfni komunikace arealu letisté
VnitFni komunikaéni sit arealu letigt&"® mize byt rozdélena do tfi dil¢ich ¢asti:

o  komunikace v pfednadraii letisté,

e  komunikace pfistupu k jednotlivym objektim letisté (zpravidla navazujici na
komunikace uvnitr hlidaného prostoru letiste);

o  komunikace dopravni obsluhy leteckého méstecka.

Vnitfni komunikaéni sit aredlu letisté dasledné segreguje osobni a nakladni dopravu. K této
segregaci zpravidla dochazi na vnéjsi hranici aredlu letisté nebo jesté dfive.

Komunikace prednadrazi letigta™

Komunikace predndadrazi jsou v navaznosti na organizaci plochy v terminalu ¢asto organizovany
ve dvou urovnich (pokud je v termindlu vyskové oddélen provoz na odletu od provozu na pfiletu,
viz priklad vedle). Vy$si aroven maji komunikace v ndvaznosti na odbavovaci plochu odlétajicich

odbavovaci plochu pfilétajicich cestujicich (v letisti pfizemi; priklad termindlu 2 v Praze).

Probiha-li (u mensich a starsich letist) odbaveni cestujicich na odletu a na pfiletu v jedné Urovni,
pak jsou komunikace v pfrednadrazi rovnéz organizovany jen v jedné Urovni (pfiklad termindld 1 a
3 v Praze, termindlu letisté v Bratislavé apod.).

Vice si k organizaci ploch prednadrazi letisté rekneme pozdéji.

PARKOVANI V AREALU LETISTE

Specifickou problematiku letist tvofi problematika kratkodobého, stfednédobého a
dlouhodobého parkovani vozidel v arealu letisté.

Kratkodobé parkovani

Kratkodobym parkovanim vozidel rozumime parkovani v rozmezi cca 15 minut aZ napftiklad jedné
hodiny. K tomuto parkovani, které se tyka pfedevsim navstévniku letisté (doprovdzejicich cestujici
na odletu a cekajicich na cestujici na priletu), zpravidla dochazi na otevienych plochach pred
letistni budovou, nebo v jeji blizkosti, a je progresivné zpoplatnéno. Poplatky Casto inkasuje
sprdvce letisté.

Prvnich 15 minut v prednadrazi byva bezplatné. Tato doba se povaZuje za zastaveni vozidla pro
potfeby vystupu, nastupu, vykladky a nakladky zavazadel (reZim ,Kiss and Fly“). ReZim
kratkodobého parkovani hlidaji automatické brany na vstupu v prednadrazi letisté nebo na vstupu
na parkovisté. Poplatky se plati prostfednictvi parkovacich automatd.

Pro vybér mista pro objekt kratkodobého parkovani je rozhodujici vzdalenost od budovy
termindlu. Proto byvaji tato parkovisté velmi Casto pfimo naproti budovy terminalu. Ekonomie
prostoru prednadrazi letisté velmi ¢asto vyzaduje patrové objekty, coz bohuzel nijak nepfispiva
k vizudIni atraktivité prednadrazi.

18 . . . v . iv v
Nemdme na mysli komunikace uvnitf perimetru letisté

' Vice viz dopravni infrastruktura prednadrazi leti$té (strana 22).

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

Obrazek 42: Dvoupatrové usparadani komunikaci
prednadrazi letisté Minsk v Bélorusku (letisté
pred provedenou rekonstrukci)
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Stavebni sdruzeni objektd parkovisté s budovou termindlu (do jednoho objektu) bohuzel neni
mozné z bezpecnostnich divodu. Patrova parkovisté proto byvaji stavebnimi solitéry. Mozné je
nicméné propojeni objektu parkovisté s objekty dvoupatrového prednadrazi letisté (estakadami).

Parkovaci domy v pfednadrazi byvaji pokud mozno omezeny vyhradné na kratkodobé parkovani.
Dlouhodobé parkovani a odstaveni vozidel byva lokalizovdno mimo prednadrazi letisté.

TERMINAL ——

PREDNADRAZI ODLETU

UROVER NASTUPU DO LETADEL

‘ODBAVEN| TRANZITU A TECHMICKE PATRO

UROVER VYSTUPU Z LETADEL

PESI PROMENADA

&

PODZEMMI URCVEN METRA

Obrazek 43: Schéma moZného umisténi kratkodobého parkovaciho domu pod prednadrazim odletu (Heathrow
Termindl 5; obrdzek prevzat z ,,Innovations for Airport Terminal Facilities“, Transportation Research Board of
the National Academies, Washington, 2008)

Stfrednédobé parkovani

Stfrednédobym parkovanim vozidel rozumime parkovéani v rozmezi jednoho dne nebo pracovni
doby. K tomuto parkovani, které se tykd zejména zaméstnanci letisté, dochazi na vyhrazenych
plochach se zvlastnim reZzimem. Tyto plochy se zpravidla nachazi v okoli objektl, kde jsou
pracovnici zaméstnani a jsou pristupné pro management nebo pro zaméstnance, ktefi si parkovani
svého vozidla hradi pausainim roénim poplatkem. V parkovacich domech v pfednadrazi letisté
k tomuto ucelu byva vyclenéna samostatna plocha (patro, dvé) se zvlastnim reZimem pristupu
(vjezdové karty).

Dlouhodobé parkovani

Dlouhodobym parkovanim vozidel rozumime parkovani v rozmezi nékolika dnt (systém ,park and
fly“). K tomuto parkovani, které se tyka zejména cestujicich letecké dopravy (zejména sluZzebni
lety, lety za obchodem v rozmezi dvou - tfi dnii), dochazi na vyhrazenych plochich velmi ¢asto
krytych parkovist (v parkovacich domech). Cena md degresivni charakter v ¢ase a podle
vzdalenosti od odbavovaci budovy letisté. Cena je prijatelna pro firmy a podnikatele, zpravidla
vSak neni pfijatelna pro rekreanty. Vzdalena parkovisté mivaji zajiSténu dopravu cestujicich
malymi autobusy pred odbavovaci budovu a zpét. Tato parkovisté jsou velmi Casto investovdna a
provozovana soukromymi investory (viz napriklad parkovaci domy v aredlu letisté v Praze).

Odloucend sténi, nabizejici dlouhodbé parkovani vozidel rekreantl (letecké zdjezdy v rozmezi
jednoho aZ nékolika tydnd, reZzim ,Park-ride-fly“), nabizi soukromi provozovatelé ¢asto i nékolik set
metrd aZz nékolik kilometr(i od letisté. Cestujici se dopravuji k odbavovaci budové autobusy
provozovatelll nebo pravidelnou MHD. Ceny parkovéni jsou prijatelnéjsi, protoze k parkovani
nedochdzi na lukrativnich pozemcich nejblizsiho okoli letisté.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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Odstavovani vozidel, parkovani vozidel taxisluzby, autobust a nakladnich automobil(i
Odstavovani vozidel v pfednadrazi a v aredlu letisté je nezadouci ze tii divodu:

e  Prostory v predndadraZi a v aredlu letisté jsou stisnéné
e  Plochy pro odstaveni vozidel Ize vyuzit efektivnéji
e  Odstavena vozidla predstavuji bezpeénostni riziko

Z uvedeného dlvodu je odstaveni vozidel v prednadrazi a varealu letisté rlznymi prostfedky
(zejména ekonomickymi) znemoznéno.

Naptiklad parkovani nakladnich automobil( v aredlu letisté byvd mimo vyhrazené, co do rozsahu
minimalizované plochy, zakazano (obecné je zakdzdn vjezd ndkladnich automobili do Edsti
pasazérského termindlu).

Stojanky taxisluzby a autobusové dopravy v prednddrazi jsou rovnéz plosné minimalizovany a
delsi stani byva zpoplatnéno. Provoz autobusd MHD je organizovan jako prujezdny tj. bez obratist
a vybaveni pro odpocinek fidicd. Témito opatfenimi je dosaZzeno rychlé obratky vozidel,
maximalniho zkraceni doby jejich stani v pfednadrazi letisté a tim minimalizace ploch pro takové
ucely.

Taxisluzba nicméné nékdy potrebuje néjaké plochy pro parkovani, protozZe se jeji provoz musi
prizplsobit readlné poptavce. V takovém pripadé se plocha rozdéluje do dvou ¢asti:

e  Mensiho poctu stojanek pred letistni budovou;
e Odlouceného stani vozidel mimo plochu prednadrazi letisté (z tohoto stdni jsou
doplriovdny volné pozice stojdnek pred letistni budovou).

VEREJNA DOPRAVA A SYSTEM MHD

Vétsina cestujicich letecké dopravy a navstévniku letisté resi dilema, jakym zpUsobem se na letisté
nebo z letisté dostat. Na odletu jsou skupiny volici prostfedky individualni dopravy a verejné
dopravy vice méné vyrovnané (zdvisi to na vybavenosti letisté a obecné kulture). Na pfiletu nemaji
zpravidla cestujici na vybér a musi volit systém verejné dopravy, ktery je kromé jiného znakem
kvality letiSté a kultury cilové destinace. Z uvedeného vyplyva, Ze je nutné systému letistni verejné
dopravy v méstském dopravnim planovani vénovat velkou pozornost.

Systém verejné dopravy a MHD tvofi jednotlivé nebo spolecné:

e  taxisluzba;

e  autobusova doprava;

e rychla tramvaj nebo metro;

e  Zelezni¢ni doprava nebo Zelezni¢ni rychlodraha;
e nekonvencni dopravni systémy.

Taxisluzba

Taxisluzba je nosnym systémem verejné dopravy v situacich selhani nebo nekvalitniho systému
MHD. Jeji vyhodou je flexibilita, zakladni nevyhodou cena. V mnohych zemich je taxisluzba pod
mizernou verejnou kontrolou, proto se stavd mistem okradani cestujicich. Tento problém ¢astecné
fesi na letisti licencované taxisluzby (licenci vyddvd mésto nebo sprdvce letiste).

Taxisluzba je vhodnym prostiedkem pro prvonavstévniky mésta, ktefi nevi jakou kombinaci
prostfedkl MHD se dostat na misto svého pobytu. Jinak slouZi taxisluzba predevsim majetnéjsim
skupindm leteckych cestujicich a cestujicim na sluZebni cesté.

Do kategorie taxisluzby spadaji také soukromé systémy dopravni obsluhy hotelt (mikrobusy a
minibusy) a autobusové systémy na zavolani (,dial-a-ride”).

Taxisluzba vyZaduje v prostoru prednddrazi letisté vlastni stojanky. Lze ji navic ¢asto objednat
v odbavovaci hale letisté. Oboji spravce letisté Casto zpoplatriuje, coZz taxisluzbu prodrazuje.
Licenéni politika naopak garantuje jednotnou cenu (¢lenénou vétsinou podle zén) a drii ji
v rozumnych mezich.

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

AUTOBUSY NA ZAVOLANI

Systémy autobusl/mikrobust na zavoldni
(,dial-a-ride”) jsou provozovany v rezimu na
rozhrani linkovych taxi a bézné taxisluzby.

Pro cestujici na priletu plati, Ze cestujici
dava pokyny fidici o cilové destinaci pfimo
v autobusu/mikrobusu. Cestujici na odletu
si pFistaveni autobusu/mikrobusu objedna
telefonem.

Ceny jsou pevné, clenéné podle zén.
Provozovatelé jsou soukromi.

Systémy se uplatiuji predevsim pro
cestujici ubytované v hotelech.
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Obrazek 44: Terminal autobusové dopravy na
letisti v Praze slouZi vyhradné prijezdné
autobusové dopravé
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Na ruskych letistich je bézné, Ze vozidla taxi ¢ekaji mimo zénu placeného stani. Pro cestujiciho
prijedou aZ na zakladé objednavky, kterou cestujici ucini v odbavovaci hale. Taxi tedy placenou
zdnou pouze projede, takZe neplati spravci letisté nic nebo plati malo.

Autobusova doprava

Autobusova doprava je, vedle kolejovych systém0, nosnym systémem verejné dopravy prakticky
na vSech letistich svéta.

MuzZeme ji ¢lenit do nasledujicich skupin:

e autobusové aeroexpresy, které zajistuji kyvadlovou dopravu mezi letistém a centrem
mésta (méstskym termindlem letecké dopravy), provozovany jsou meziméstské
klimatizované autobusy;

e rychlostni autobusy systému MHD, které zajistuji rychlou kyvadlovou dopravu mezi
letistém a stanici patefniho kolejového systému mésta (metra, takové systémy plsobi
v Praze - linky 119, 100 a 179), provozovdny jsou bézné autobusy MHD;

e  zastavkové autobusové systémy MHD, které zajistuji béinou obsluhu pfiléhajiciho
uzemi (s mnoha zastavkami po trase a castymi zastavkami na uzemi leteckého
meéstecka);

e autobusy meziméstské dopravy, které zajistuji spojeni letisté s dalS$imi mésty
aglomerace nebo i mimo ni (u nds napriklad pfima spojeni letisté v Praze s Brnem,
Karlovymi Vary a Jihlavou), do této kategorie spadaji i pfipadna autobusova spojeni
s letisti v zahranici (Praha - letisté Mnichov);

e  specialni autobusové linky, které zajistuji spojeni letisté s jinymi letisti, vyznamnymi
dopravnimi uzly (jako je napriklad hlavni Zeleznicni nddraZi - v Praze Airport Express),
hotely v okoli letisté apod.

e zaméstnanecké autobusy, spojujici mésto a ubytovny zaméstnancl s jednotlivymi
objekty letisté, spojeni je bezplatné nebo levné (do této kategorie spadaji autobusy
prepravy posddek);

e autobusy vnitini obsluhy letisté (spojuji jednotlivé termindly letisté a hotely uvniti
aredlu letiste);

e autobusy cestovnich kancelafi, které nezajistuji vefejnou dopravu, nicméné vyzaduji
obdobné podminky provozu jako autobusy verejné dopravy.

Zminéné kategorie autobusové dopravy se lisi provoznim rezimem, kvalitou svych sluzeb, cenou a
také svymi provozovateli. Kromé autobusG MHD jsou zpravidla provozovany soukromymi
prepravci.

Autobusova doprava je sice vykonnym systémem, ale neni dostatecné ,pdteini” a prestizni.
Paternimi systémy verejné dopravy jsou spise kolejové systémy na bazi tramvaje (zpravidla rychlé
tramvaje), metra a Zeleznice.

Tramvaj

Tramvajové systémy jsou vhodnym feSenim pro mensi mésta (do jednoho milionu obyvatel).
Jejich nevyhodou je mensi pfepravni kapacita, mensi pfepravni rychlost, nizsi kvalita prepravy a
sloZité podminky provozu v centralni z6né mésta (kam tramvaj zpravidla vstupuje na povrchu).
Tramvaje navic nebyvaji vybaveny k prepravé cestujicich se zavazadly. Presto se ve svété ¢as od
¢asu uplatfiuji. Variantu tramvajového napojeni letisté zvazovala i Praha, byla jednou z alternativ

v Petrohradé (NADEX).

Metro

Metro se zda byt atraktivnim feSenim spojeni letisté s méstem zejména proto, Ze soucasné
zajistuje efektivni rozvoz cestujicich ve mésté.

Nevyhodou tohoto typu spojeni vsak je:

e vysokda investitni narocnost (metro mezi méstem a letiStem prochdzi casto
nezastavénym uzemim nebo uzemim s rozvolnénou zdstavbou, coZ neni jeho posldnim,
Cdstecné Ize tyto ndklady sniZit provozem metra na povrchu);

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE
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e nevhodné spojeni cestujicich letecké dopravy (cestujici ocekdvajici vyssi kvalitu prepravy
a navic cestujici se zavazadly) s cestujicimi méstské dopravy (cestujici do prdce apod.);

e  prepravni doba (cestujici jsou prfepravovdni do centra mésta s ¢astymi zastdvkami po
cesté, coZ znacné spojeni zpomaluje).

Letisté Heathrow naptiklad nabizi spojeni metrem (cca 1 hodina) i Zelezniéni spojeni (Heathrow
Express cca 15 minut) a rozdil kvality dopravni obsluhy je markantni.

Nezanedbatelnou vyhodou metra naopak je cena a mize byt skute¢nost, Ze umi bez problémi
vstoupit do objektd letisté (podzemni stanice), coz usnadiuje Uzkou navaznost s odbavovaci
budovou letisté. Metro se také hodi jako vniténi obsluha letisté (propojeni termindli a leteckého
méstecka, idedIni je pro propojeni mezilehlych a bocnich termindli na opacné strané drahového
systému letisté). V pripadé vétsiho rozsahu letisté je pro metro voleno kruhové ukonceni trasy
(popsané drive), které umozni nasbirani cestujicich jednotlivych terminalG pfi nizsich investi¢nich
nakladech (jeden tunel misto dvou).

Zeleznice a zelezniéni rychlodréha

Pro mésta s letiSti, vzdalenymi v desitkach kilometrd od centra mésta, je nejlepsi variantou
dopravniho napojeni Zzeleznice.

Zeleznice nabizi dva zakladni typy dopravni obsluhy:

e  zastavka/stanice meziméstské nebo pFiméstské Zeleznice u budovy odbavovaci haly;
e  Zeleznicni rychlodraha s kyvadlovym provozem letisté - centrum mésta.

Provozné je idedIni prvni varianta, protoZe umi zajistit nejen odbaveni cestujicich z letisté do
mésta, ale i odbaveni cestujicich v ostatnich smérech dané Zelezni¢ni trati. Rychlodraha byva
zpravidla v takovém pfipadé soubéiné provozovanou zrychlenou variantou béziné Zeleznicni
dopravy. Varianta je investicné zajimava, protoZe vyuziva existujici infrastruktury Zeleznice.

Tato forma dopravni obsluhy je napfiklad dostupna na letisti Gatwick v Londyné. V jednom sméru
je moZné se dostat do centra Londyna, pripadné do centra mezilehlé méstské casti Croydon, a
v druhém sméru aZ do mésta Brighton na pobrezi Lamancského (Anglického) pralivu. Rychlodrazni
spojeni letisté s méstem zajistuje na této trati Gatwick Express. Obdobnou vyhodu mé nové
vybudované letisté Berlin Brandenburg (dfive Schonefeld). NadraZi tohoto letisté je umisténo
ptimo pod obavovaci halou letisté. Trat byla kvlli tomu pfenesena. Vyhodné napojeni na Zeleznici
ma také letisté ve Frankfurtu nad Mohanem (stanice umisténa pod jednim z termindli).

zpravidla slepou odbockou z hlavni Zeleznicni trati, odbocka se stavi v misté letisté). Varianta
vyjimecné nabizi oboustranné spojeni, nicméné nabizi rychlé spojeni s centrem mésta.

Tuto variantu zvaZuje Praha (AirCon) a existuje v Moskvé (napojeni vsech tFi letist tj. Seremetévo,
Domodédovo i Vnukovo prostrednictvim rychlodrahy s ndzvem Aeroexpres).

Kabinkové systémy v prednadrazi letisté a jiné nekonvencni dopravni systémy

Letisté je idedlnim prostfedim pro uplatnéni nekonvenénich dopravnich systémid. Kromé
funkcnosti jsou vyhledavany Spickové technologie, které maji dodat letisti na prestizi.

Nejcastéji jsou zavadény automatické kabinkové systémy (monoraily, technicky popis viz kapitola,
vénovand nekonvencnim systémim), které spojuji jednotlivé terminadly navzajem a také tyto
termindly s odlouéenou stanici paterniho kolejového systému tj. metra, Zeleznice ap.

Kabinkové systémy jsou instalovany bud za nebo pfed perimetrem (Cdrou pasové, celni a
bezpecnostni kontroly) tj. bud’ na strané airside (tj. jako soucdst vnitini dopravni obsluhy transitni
z0ny letisté) nebo na strané landside:

eV prvém pripadé (airside) kabinkové systémy slouZi pouze cestujicim pfi prestupu z
letadla na letadlo (prikladem miZe byt letiSté Luton v Londyné, kde kabinkovd drdha
slouZi k napojeni satelitnich terminalt na hlavni odbavovaci termindl).

eV druhém pripadé (landside) jsou kabinkové systémy soucasti celkové obsluhy aredlu
letisté a slouzi i neleteckym cestujicim (prikladem muizZe byt kabinkovd drdha ve

BETTER VALUE RESULTS FOR A BETTER VALUE LIFE

Obrazek 45: Rychlodraha Aeroexpres na
leti$ti Seremetévo v Moskvé
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Frankfurtu nad Mohanem, kterd slouZi k propojeni odbavovacich hal A a B; kabinkovad
draha na letisti JFK v New Yorku, kterd slouZi ke spojeni koncové stanice metra s
jednotlivymi odbavovacimi halami stejné jako ke spojeni téchto odbavovacich hal
navzdjem; kabinkovad zavésend lanovka je ziizena na letisti v Dusseldorfu, spojuje letisté
se stanici Zeleznice a parkovisti).

Kabinkové drahy jsou instalovany zpravidla nad zemi (jejich konstrukce nezridka byvd pfipevnéna
k nosnému skeletu odbavovacich hal), vyjimeéné jsou umistovany na povrchu & pod zem.
Umisténi pod zem je drahé a je vhodné pouze tehdy, pokud by musela kabinkova draha krizit
odbavovaci plochy nebo pojezdové drahy letisté (v takovém pripadé je nadzemni reseni bud' zcela
vylou¢eno nebo znacné obtizné). Vyhodou kabinkovych drah je schopnost prekondvat velké
vyskové rozdily.

Jinym systémem nekonvencni dopravy, ktery nasel své uplatnéni na letisti, je konvejerovy systém
(pohyblivy chodnik). Ten se zpravidla uplatiuje uvnitf odbavovacich hal, nékdy vsak slouzi i
k prepravé cestujicich mezi jednotlivymi termindly ¢i mezi terminaly a odloucenou stanici
pateiniho kolejového systému. Pohyblivy chodnik tvofi zpravidla systém navazujicich tras. Resi se
tim technicky problém nepfetrzitého pasu a také moZnost vystupu/nastupu po trase

V Praze jsou pohyblivé chodniky uplatnény v rdmci odbavovaci haly letiSté (Termindl 1, ndstupni
prsty A, B, C). Ve Frankfurtu nad Mohanem pomaha pohyblivy chodnik ke spojeni termindlu A a B
(je umistén v tunelu pod povrchem). Systém pohyblivého chodniku je umistén i v odbavovacich
halach (obsluha ndstupnich prsti). V Moskvé na letisti Seremetévo poméhaji pohyblivé chodniky
k pfekonani vzdélenosti mezi terminaly D a E/F. V Petrohradé existuje historicka soustava
podzemnich pohyblivych chodnikl ze sedmdesatych let mezi odbavovaci budovou (Termindl 1) a
odloucenymi stojankami odbavovaci plochy (Feseni vylucuje nezbytnost nasazeni letiStnich
autobusi).

LETISTE JAKO SOUCAST INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO UZLU

Napojeni letisté na Zeleznicni dopravu je zdkladem konceptu integrovaného dopravniho uzlu,
ktery se nabizi tim spiS, pokud je navic blizko vyznamna dalnice.

Integrovany dopravni uzel na bazi letisté harmonicky podporuje prestupy mezi jednotlivymi
druhy dopravy (leteckd doprava s dosahem v tisicich kilometri, Zelezni¢ni doprava s dosahem
stovek kilometrd a dalsi systémy verejné dopravy s dosahem v desitkdch kilometrd; pro
uskutecnéni prestupu mezi témito systémy neni nutné zajizdét do mésta). Tim se mésto nijak
neoslabuje, pravé naopak to posiluje jeho ulohu, jakoZto vyznamného integratora nadrazené
dopravni soustavy. Soucasné model synergicky zhodnocuje vkladané investice vSech téchto
systémd. Posiluje se také vyznamné konkurencni schopnost samotného letisté ve vztahu
k ostatnim letistim, podporuje se jeho uzlova ambice atd.

Letisté nehraje vtomto pfipadé vyznamnou ulohu jen ve vztahu k danému méstu a kdané
méstské aglomeraci. Jeho teritoridlni dopad je daleko SirSi, lze ho méfit az ve stovkach
kilometrd. Letisté je na jedné strané schopno podpofit vnéjsi dopravni obsluznost celého tohoto
Sirsiho Uzemi a na strané druhé pojistit podnikatelskou/investi¢ni navratnost tj. ekonomickou
ucelnost rady investic této velké zony jeho vlivu.

Integrovanymi dopravnimi uzly vsoucasné dobé jsou napriklad letisté ve Frankfurtu nad
Mohanem a letisté Berlin - Braniborsko. Na stejnou uUlohu pretenduje fada dalSich mezindrodnich
letist ve svété, vidy jim vSak k dokonalosti néco chybi. Mnichov & Viden naptiklad neleZi na
vyznamné Zeleznic¢ni trati, Pulkovo v Petrohradé ma k takové trati daleko, daleko md i k vyznamné
dalnici (v obou pripadech jinak vysoce zajimavy smér Petrohrad - Moskva).

Praha by méla Sanci stat se takovym letiStém pouze v ptipadé, kdyby byla zajisténa bezprostredni
navaznost letisté na prijezdnou Zelezniéni dopravu v nékterém z vyznamnych smért (napfiklad ve
smeéru na Plzen, naopak ddlnicni sméry v okoli jsou zajimavé). Prakticky to vSak neni realné a proto
tento ekonomicky zajimavy model dopravni infrastruktury Prahu mine.

DOPRAVN{ SOUSTAVA A LETECKA MESTECKA

Letecka méstecka jsou zpravidla satelitni zastavbou mésta v aglomeracni zéné. Vyzaduji vnitni

soustavu dopravni obsluhy a vnéjsi napojeni na dopravni systém mésta a nejblizSich sidelnich
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celki aglomerace (zdroj kvalifikované pracovni sily). Redlna podoba dopravni soustavy vyplyva
z charakteru zastavby leteckého meéstecka (koncept administrativni zdstavby versus koncept
logistické a technologické zény, v druhém pripadé vétsi duraz na infrastrukturu ndkladni dopravy).

Leteckd méstecka maji zpravidla zajisténu dopravni obsluhy autobusy MHD resp. regiondini
autobusové dopravy. Tyto autobusy byvaji jednak napojeny na obsluhu letisté, jednak na obsluhu
okolnich sidelnich celkl, jednak spojuji letecké méstecko s nejblizsi stanici paterni kolejové
dopravy tj. Zeleznice nebo metra (viz vyse popsand autobusovd doprava letiste).

Pokud je zajisténo propojeni letisté s méstem prostiednictvim nékterého ze systému kolejové
dopravy, je idedlni, pokud na pFislusné trati leZi alespori jedna mezilehld stanice/zastavka na
uzemi leteckého méstecka. Tato stanice spoluvytvari mistni centrum leteckého méstecka a slouzi
jako prestup na vnitfni systém dopravni obsluhy, zaloZzeny na autobusu.

Dopravni obsluha leteckych méstecek zhodnocuje investice vloZzené do infrastruktury napojeni
letisté. To znamena, Ze zajistuje vytizenost odpovidajicich investic bez toho, aniz by vyznamnym
zpUsobem tyto investice navySovala. To je vyhodné pro obé strany. Jednak se zvySuje ucelnost
investic napojeni letisté, jednak se zajistuje levné napojeni leteckého méstecka na dopravni
infrastrukturu mésta.

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA PREDNADRAZI LETISTE

Vyse jsme si popsali, co vsechno z dopravni infrastruktury umistujeme v prostoru pfednadrazi
(jaké systémy tvori napojeni letisté na dopravni infrastrukturu mésta), nyni bychom si méli Fici
jakym zplsobem jednotlivé systémy v pfednadrazi letisté usporadame.

Vychozi podminky
Vychozi podminky Ize shrnout nasledujicim zptsobem:

e  Stisnéné prostory a hodnota pozemku: Prednadrazi letisté spojuje dva nepfiznivé

faktory pro rozvoj dopravni infrastruktury, jsou jimi:
. znacné stisnéné prostory, vyplyvajici z prostorové konfigurace letisté (viz
prostredni a ostrovni umisténi termindli ve vztahu k drahovému systému) a
z Castého dodatecného zacleriovani odbavovacich budov do existujici zastavby
okoli; a
. vysokd developerska hodnota stavebnich pozemkd, kterd vyplyva pfedevsim
ze snahy developerli umistit navazné funkce parkovacich dom, hoteld,
administrativy apod. co nejblize k odbavovaci budové.
Oboji klade vysoké naroky na efektivni organizaci dopravni infrastruktury a efektivni
nakladani s prostorem.

e  Bezpecnostni kritéria: Rozvoj zastavby v bezprostiednim okoli leteckych terminal
(prednddrazni prostor) je komplikovan pfisnymi bezpecnostnimi opatfenimi letecké
dopravy, vyzadujicimi dodrZeni limitnich vzdalenosti od fasady odbavovaci budovy (v
Rusku napriklad 30 resp. 50 m). RovnéZ termindly verejné dopravy (stejné jako
odbavovaci hala letisté) jsou v ohrozeni, jejich funkéni a technické reseni musi prispivat
k celkové bezpecnosti letecké dopravy.

e Jednopatrové nebo dvoupatrové usporadani odbavovaci haly: VySkové usporadani
odbavovaci haly predjima vyskové usporadani prednadrazi letisté.

e Vefejna a individualni doprava: V prostoru prednadrazi letisté je nezbytné umistit
soucasné infrastrukturu verejné i individualni dopravy a to tak, aby byla tato
infrastruktura vzajemné nekonfliktni.

e  Zbytna doprava: Cilem je vyloucit zbytnou dopravu, zejména pak zbytnou dopravu
v klidu, tj. snaZit se aby vozidla prednadrazim projizdéla s co nejkratSim zastavenim pro
potfeby vystupu, nastupu a vyloZeni ¢i naloZeni zavazadek. Plati to pro vefejnou i
individualni dopravu.

o Délka pésich tras, prestupy a vyskové bariéry: Obecnym cilem je maximalné zkratit
vyvolané pési trasy cestujicich a navstévnik( letisté, doby cekani na spoj, odstranit
zbytné prestupy a vyskové bariéry.
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e  Srozumitelnost a opticka pritaZlivost: Plocha prednadrazi musi byt maximalné
srozumitelna jak pro cestujici na odletu, tak pro cestujici na priletu. Veskera dopravni
infrastruktura prednadrazi musi byt opticky pfitazliva.

e Vlastnické a kompetencni vztahy: Velké mnoiZstvi rlznych systémd dopravy
v prednadrazi letisté komplikuje vlastnické a kompetencni vztahy. Proto je idedlni, aby
byly tyto vztahy sjednocenim maximalné zjednoduseny, napriklad tim, Ze drtiva vétsina
technické infrastruktury letisté prejde do kompetence jeho provozovatele. Je-li obecné
cilem funkce letisté decentralizovat, pak je specifickym cilem koordinace dopravnich
funkci v pfednadrazi letisté naopak maximalné centralizovat.

Celkova organizace ploch

Terminal patefniho kolejového systému (metro, rychlodrdha, Zeleznice) je vhodné umistit pod
objekt odbavovaci haly.

Z rlznych divodi to nebyva moziné (napfiklad proto, Ze tato hala jiZ stoji a podzemni prdce by
mohly ohrozit jeji statiku, nebo proto, Ze je takové reseni prilis drahé, pripadné proto, Ze to
neumoZhiuji vlastnické a kompetencni vztahy, protoZe je termindl kolejového systému budovdn
soukromym investorem). V tomto pfipadé se terminal buduje co nejblize odbavovaci hale na
jednom z jejich rohl. Umistit takovy terminal podélné bezprostiedné pred odbavovaci halu neni
vhodné, protoze se tim zkomplikuje pFistup k ostatnim druh(m dopravy.

Neni-li moZzné umisténi terminalu pod zemi a neni-li vhodné umisténi terminalu na povrchu, voli
se zpravidla nadzemni stanice.

Organizace ploch komunikaci

Pokud se tyka usporadani komunikaci v prednadrazi, postupujeme podle nasledujiciho schématu
(viz Obrdzek 46):

e  Vprvnim vodorovném pasu podél odbavovaci budovy umistujeme ochrannou zénu,
(napriklad 30 resp. 50 m v Ruské federaci), divod pro ochrannou zénu: ochrana fasady
terminalu pred moznym vybuchem trhaviny v zaparkovaném automobilu;

e  Déle umistujeme pas taxisluzby a naptiklad hotelové sluzby, sestdvajici se minimalné
z jednoho parkovaciho20 a jednoho jizdniho pruhu (3,25 + 3,5 m);

e Nasleduje pési pas, oddélujici pas taxisluzby a autobusovy pas (3 m);

e Dalsim je pas autobusové dopravyu, vyjma autobusu MHD, sestavajici se minimalné
z jednoho parkovaciho a jednoho jizdniho pruhu (3,5 + 4.5 m);

e Nasleduje dalsi pési pas, oddélujici autobusovy pds a pas individualni automobilové
dopravy (3 m);

e  Pas individudlni automobilové dopravy by mél fungovat v rezimu ,kiss and fly“, tj.
vrezimu kratkého zastaveni pro potreby vystupu a nastupu pasazér resp. vyloZeni a
naloZeni zavazadel; tento pas by se mél sestdvat minimalné z jednoho parkovaciho
(podélné nebo pricné stdni) a dvou jizdnich pruhl‘]zz; podle okolnosti by nemél pobyt
vozidla v tomto pasu prekracovat 10 resp. 15 minut, prekroceni této doby by mélo byt
drasticky pokutovéano (3,25 + 3,5 + 4,5 m);

e Nasleduje posledni pési pas, oddélujici pas IAD a Pakovaci diim.

Celkem tedy od hranice ochranné zény pred termindlem letisté umistujeme nejméné 7
parkovacich/jizdnich pruhd (3 parkovaci a 4 prijezdné) a dva pési pasy oddélujici dvojice
parkovacich/jizdnich pruhd. Pokud je odbavovaci hala dvoupatrovd, pak feSime i dopravu
prednadrazi ve dvou Urovnich a to ve stejném usporadani.

0 druhy parkovaci pruh Ize umistit z druhé strany jizdniho pruhu s tim, Ze je nutné zabezpecit bezpecnost

vystupujicich, ktefi vystupuji do jizdniho pruhu

! Jedna se o pés nevefejné autobusové dopravy, aerobusii a specialnich autobust, autobusy MHD sem
nevjizdi, protozZe predstavuji pfilis rusnou dopravu

22 ., o .y . . . , s " . s
Problémy zpUsobuji vozidla, kterda nemohou najit misto pro zaparkovani a proto vysazuji nebo nakladaji
cestujici z jizdniho pruhu, ¢imzZ tento pruh blokuji, feSenim je prajezdny pruh nebo dostatek parkovacich
mist na druhé strané jizdniho pruhu a regulovany vstup, ktery nedovoli vjezd vozidel v pfipadé obsazenosti
parkovacich mist
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Parkovaci/zastavkové pruhy umistujeme blize odbavovaci budové.

_hl

Obrazek 46: Optimalni organizace komunikaci v prednadrazi letisté

Proudy vozidel v pfednadraii jsou jednosmérné. Pti pohledu na fasadu odbavovaci haly je provoz
na komunikacich zprava doleva (plati v zemich s pravostrannym provozem). Okruh se uzavird az za
parkovacimi domy, hotely a administrativnimi budovami. V pfednadrazi se dlsledné vylucuje
protismérny provoz, protoZe se jedna o plochu velmi exponovanou, na niz je nutné vyloucit
vSechny dalsi rizikové faktory provozu.

PAS PAS
TAXISLUZBY AUTOBUSU

Obrazek 47: Dvoupatrové usporadani prednadrazi letisté s parkovacim domem (viz situace Obrdzek 46)

Propojeni pésich past navzajem, véetné propojeni s plochou pred letistém je uroviiové. Nelze
pocitat s tim, Ze by cestujici uvitali mimourovriové feseni (podchod, nadchod), protoZe se na této
plose pohybuiji se zavazadly.

Provoz autobusti MHD: Autobusy MHD ptijizdi nejprve k plose pfiletu a kruhem (zpravidla kolem
parkovaciho domu) se vraci k plose odletu. Pokud se chceme vyhnout této smycce, pak zpravidla
umistujeme zastavky autobusu MHD na Urovni pfiletu tj. dole.
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Problémem dvoupatrového usporadani komunikaci v pfedndadrazi jsou vysky. Podjezdna vyska
druhého patra musi byt minimalné 5 - 6 metrl, coZ s konstrukci vozovky cini vyskovy rozdil
vozovek kolem 6 aZz 7 m. Tento rozdil uréuje vysky podlah odbavovaciho terminalu.

Vsechny pdasy kromé pésu autobusd MHD je vhodné osadit vjezdovymi a vyjezdovymi zavorami,
slouzicimi k regulaci provozu.

Za vnéjsi hranici jizdnich past se umistuje parkovaci dam, hotel, administrativni budovy apod.

Za provoz v prednadrazi letisté zpravidla zodpovida jeho spravce.

Obrazek 48: Varianta uroviového usporadani prednadrazi

Obrazek 49: Varianta dvoupatrového usporadani prednadrazi bez parkovaciho domu
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